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SUMARIO EXECUTIVO

A evolucgdo tecnoldgica tem vindo a permitir que a mobilidade elétrica surja como uma alternativa aos modos de
propulsdo mais convencionais, baseados em combustiveis fosseis. Assim, o Governo Regional dos Agores criou um
Grupo de Trabalho com o objetivo de acelerar e coordenar a implementagdo desta nova forma de mobilidade no
arquipélago. Pretende posicionar-se os Agores como uma regido insular de referéncia neste dominio, conquistando
uma maior independéncia e seguranca energéticas, uma mobilidade mais sustentavel e uma atividade econdmica

mais competitiva.

Estrutura

O “Plano Estratégico para a Mobilidade Elétrica nos Agores 2012-2020" constitui um guia para a implementacdo da
mobilidade elétrica na regido. E composto pelos diagnésticos realizados ao sector energético, e ao seu desempenho
ambiental, e aos padrdes de mobilidade de particulares e empresas, das entidades publicas, da atividade agricola, do
sector turistico e dos transportes publicos, e procura-se antecipar as evolugdes tecnoldgicas e de mercado. Destes
diagndsticos, nos quais participaram varias entidades publicas e privadas da Regido, resultam um conjunto de medidas
a implementar e que deverdo ser adaptadas em fungdo da evolugdo registada. O presente Plano Estratégico tem como
objetivo orientar as a¢des das entidades publicas e privadas da Regido, e estabelecer, também, um roteiro para os

cidaddos e para as empresas, agentes fundamentais para garantir o éxito desta iniciativa.

Diagndstico Energia e Ambiente

O diagndstico ao sector energético revela que o sistema eletro-produtor de cada uma das nove llhas dos Acores tem
capacidade para encaixar o acréscimo de consumo de eletricidade induzido pela mobilidade elétrica sem necessidade

de realizar novos investimentos, mesmo que esse acréscimo ocorra em periodos de ponta.

Adicionalmente, é possivel constatar que em virtude do aumento da penetragdo das renovaveis (que representa ja
mais de 28% do mix de produgdo dos Agores), promover-se-a, com a utilizagdo de veiculos elétricos em detrimento de

veiculos com motores de combustdo interna, a redugdo das emissGes de gases poluentes.

Diagndstico Mobilidade

O diagndstico da mobilidade revela uma adequagdo do veiculo elétrico as necessidades da generalidade da populagdo.
Apenas na llha de S3o Miguel se coloca a necessidade do recarregamento ao longo de um percurso que dé a volta
completa pela periferia da llha (percurso turistico). Apesar de impor cuidados acrescidos relativamente ao nivel de
carga do veiculo elétricos, o relevo acidentado de algumas ilhas ndo impossibilita a utilizagdo do VE na Regido, nem

elimina as vantagens ambientais e econdmicas a ele associado.
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Com a venda de automoveis per capita superior a média do resto do pais (valores pré-crise), devera ser possivel
aproveitar a renovagao do parque automével de modo a substituir alguns veiculos com motorizagdes convencionais a

gasolina ou gaséleo por veiculos elétricos.

Do ponto de vista das infraestruturas de carregamento, a reduzida distancia entre pontos nas ilhas conduz a
necessidades, em termos de carregamento de acesso publico, igualmente reduzidas. Deste modo, o carregamento
publico deverd localizar-se, preferencialmente, junto aos principais centros populacionais, para utilizacdo pela
populagdo, e proximo dos aeroportos e de alguns dos principais pontos de interesse turistico, para utilizagdo pelos

turistas que visitam os Agores e que optem pelo VE.
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|. A MOBILIDADE ELETRICA COMO APOSTA ESTRATEGICA

A eletrificagdo do parque automodvel, recentemente reintroduzida apds varios periodos de aposta nos veiculos

elétricos (VE) que ocorreram no passado, é uma tendéncia consolidada, que resulta dos avangos que nos ultimos anos

se verificaram na tecnologia automodvel — em particular na drea das baterias — e que tem vindo a ser consagrada nas

estratégias dos paises e regides lideres mundiais. Os beneficios da aposta na mobilidade elétrica sdo multiplos.

Aumento da independéncia energética e financeira e da segurangca de abastecimento ja que enquanto os
combustiveis fosseis sdo, na sua totalidade, importados, a eletricidade é crescentemente produzida a partir de

fontes renovaveis enddgenas.

Reducdo das emissées de Gases de Efeito de Estufa em resultado quer da substituicdo de combustiveis fésseis
por energia com uma forte componente renovavel quer da maior eficiéncia dos motores energéticos face aos

motores de combustdo interna.
Melhoria da qualidade do ar nos espagos urbanos devido ao facto de os veiculos elétricos terem emissGes zero.
Reducdo do ruido uma vez que os motores elétricos sdo silenciosos.

UtilizagGo mais eficiente do sistema elétrico jd que permite explorar os veiculos como uma “mega-bateria
descentralizada” para o sistema elétrico, atenuando os efeitos de pico de procura e oferta de eletricidade
(peak shaving) e permitindo aumentar a participacdo das energias renovaveis intermitentes. Esta situacdo
proporciona menores custos de investimento e manutengdo das infraestruturas de produgdo, transporte e
distribuicdo de eletricidade, o que se reflete em menores custos de operagdo para os operadores e,
consequentemente, em precos mais baixos para os consumidores. No futuro devera ainda ser possivel utilizar a

energia armazenada nas baterias para injetar poténcia na rede numa légica vehicle to grid V2G.
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Figura 1 - Integragdo da utilizagdo do veiculo elétrico no “Metabolismo Energético” em Portugal (ERSE, 2009)

Protecdo dos consumidores face a volatilidade dos pregos do petrdleo.

Mobilidade mais acessivel uma vez que o custo por km percorrido é substancialmente inferior.
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A Politica Energética Europeia aponta no sentido de uma economia de menor intensidade energética, procurando-se
uma energia mais segura, mais competitiva e mais sustentavel. Neste contexto, a Unido Europeia definiu para 2020 a
politica 20-20-20, comprometendo a Europa com uma redug¢do de 20% do consumo de energia, com um aumento do
peso das energias renovaveis no mix energético para 20% e com uma redugao de 20% das emissdes de gases de efeito

de estufa.

A combinagdo destas metas com a manutenc¢do dos niveis de conforto obriga a elevados investimentos em novas
tecnologias. Por conseguinte, a Unido Europeia define a energia como uma via para a promog¢do de um modelo

econdmico mais competitivo e inovador, e para a redugdo estratégica da dependéncia face ao exterior.

Estes objetivos, que alidas se coadunam com a estratégia regional para os dominios da energia, do ambiente e da
economia, estdo na base da aposta que o Governo Regional dos Acores decidiu fazer na mobilidade elétrica. Assim,
este documento apresenta a visdao estratégica e os critérios de desenvolvimento que enquadram as medidas a

implementar para a promogdo da mobilidade elétrica.

As vantagens associadas a introdugdo da mobilidade elétrica nos Agores aconselham a definicdo de uma abordagem

estruturada. Assim, foi criada uma visdo estratégica que condensa os objetivos estratégicos definidos.

Potenciar o papel dos Agores como laboratdrio de solugdes para a mobilidade elétrica, abrindo caminho a uma maior
independéncia e segurang¢a energéticas, a uma mobilidade mais sustentdvel, e a uma atividade econdomica mais

competitiva.

O desenvolvimento do Plano Estratégico, e em particular das medidas a implementar, segue um conjunto de critérios
de desenvolvimento. Estes critérios pretendem balizar o Plano Estratégico, garantindo que alguns principios de

interesse geral sdo observados.

EQUIDADE GEOGRAFICA> Procurar assegurar o equilibrio geogrifico e a coesdo territorial das medidas, tendo

contudo presentes as especificidades e potencialidades de cada ilha.

RACIONALIDADE DO INVESTIMENTO PUBLICO> Investimento na mobilidade elétrica em fungdo quer do potencial de
adocdo de cada sector quer da evolugdo do numero de VEs na RAA, assegurando racionalidade do investimento
publico

VISIBILIDADE> Garantir a visibilidade do projeto, contribuindo ndo sé para uma maior penetragdo da ME mas também

para o posicionamento dos Acores enquanto laboratério de solugbes inovadoras no ambito da ME (e redes

inteligentes) e enquanto destino turistico sustentavel

ENVOLVIMENTO> Assegurar o envolvimento de entidades publicas e privadas no desenvolvimento da ME nos Agores,

de modo a promover a sua mais rapida adogdo e expansao

PLANO REGIONAL PARA A MOBILIDADE ELETRICA NOS ACORES 6/80



PLANO ESTRATEGICO | outubro de 2012

INDEPENDENCIA E SEGURANCA ENERGETICAS E SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL> Contribuir para a independéncia e
a segurancga energéticas dos Agores, garantindo a sustentabilidade do sistema elétrico, ao mesmo tempo que se

assegura que a ME constitui uma mais-valia no desempenho ambiental da regido.

VIABILIDADE TECNICA> Assegurar que as solucdes técnicas propostas sdo exequiveis face a realidade de cada ilha
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I1. SISTEMA DE CARREGAMENTO

1. MobeLo MOBI.E

Portugal é pioneiro na mobilidade elétrica, no sentido em que se trata do primeiro pais do mundo a propor um
modelo integrado e de abrangéncia nacional para a mobilidade elétrica. A RAA ndo poderia ficar de fora, pelo que

através deste Plano Estratégico se afirma a pertinéncia da adogdo do sistema MOBI.E na Regido.

1.1. CONCEITO

Num contexto em que se verifica uma aposta no crescimento da produgdo de eletricidade com base em fontes
renovaveis, o VE ganha especial importancia, como exposto anteriormente. O sistema MOBI.E é inovador para a
adocdo do VE, pensado a escala de um pais ou de uma regido, que vem reforgar estas vantagens. O MOBI.E permite a
qualquer individuo carregar qualquer tipo de VE, com qualquer tipo de bateria, em qualquer ponto da rede, com total
garantia de compatibilidade tecnoldgica, através do comercializador de eletricidade para mobilidade elétrica

escolhido e integrar servigos como o estacionamento na sua fatura.

1.2. PRINCiPIOS

O sistema MOBI.E tem por base uma abordagem a este tema como um problema de mobilidade sustentdvel, cruzando
a logica da mobilidade dos individuos e comunidades com os modelos de energia. A ambi¢do que tem por base é, mais
do que proporcionar um conjunto de iniciativas de microescala, ser o primeiro conceito desenhado a escala de um
pais ou de uma regido, como a Europa, gerando valor para todos os stakeholders, num regime aberto e concorrencial.

Assim, o MOBI.E preconiza um conceito inovador de mobilidade elétrica assente sobre os seguintes principios:

° Enfoque no utilizador;
° Escala nacional em alternativa a promogao de vdrias iniciativas locais ou regionais descoordenadas;
° Equidade e universalidade no acesso assegurando-se a possibilidade de acesso a qualquer ponto da rede de

carregamento independentemente do comercializador, do veiculo ou da bateria;

° Privilégio de utilizacdo de energia de fontes renovdveis através do desenvolvimento de um sistema com uma
légica de rede inteligente, antecipando mesmo a integracdo com redes inteligentes de energia na ldgica V2G;

o Preco competitivo a niveis de mercado face a utilizagdo de veiculos de motorizagdo convencional;

o Atracdo de investimento privado para o desenvolvimento do sistema e indugdo de desenvolvimento de

tecnologia e inovagdo portuguesas;

° Integracdo de fluxos de informagdo, energéticos e financeiros com possibilidade de gestdo e faturacao
integrada;
° Solugdo aberta que permite a sua adogdo noutros contextos, o que garante uma maior probabilidade de

sucesso face a outros projetos na competicdo global pela escolha da solugdo tecnoldgica lider mais adequada.
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1.3. ABORDAGEM

A introducdo da mobilidade elétrica, envolvendo uma cadeia de atores, tem por base uma abordagem a um modelo

de negdcio e a um servico de mobilidade elétrica, que assenta sobre dois eixos principais.

° A disponibilizagdo de infraestrutura e sistemas de informagao de forma a permitir o carregamento de VE
através do fornecimento de energia dos comercializadores selecionados, atividade associada a “Operagdo de
Mobilidade Elétrica”.

° O fornecimento de energia elétrica associado a atividade de “Comercializacdo de Eletricidade para a

Mobilidade Elétrica”.

Com esta sistematizagdo e divisdo de atividades pretende-se concretizar um conceito que possibilite, entre outros:

° A associacdo a varios componentes de servigo: aluguer operacional do veiculo e/ou bateria, estacionamento,
etc.;

° A agregacgdo de informagdo de consumos e componentes do servico;

° A inclusdo futura, pelo “servico de carregamento”, de outras funcionalidades, como por exemplo o V2G
(Venhicle to Grid).

1.4. ATORES

Um dos aspetos distintivos do modelo MOBI.E é o de definir, de forma clara, uma cadeia de valor para a mobilidade
elétrica, os seus atores, papéis e responsabilidades. Daqui resulta uma maior flexibilidade, maior capacidade de

atracdo de diferentes atores e uma garantia de transparéncia e concorréncia.
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Figura 2 - Quem é Quem no Sistema MOBI.E (Mobi.E)

O modelo MOBI.E induz a criagdo de trés figuras, que permitem a gerac¢do de valor no dominio da mobilidade elétrica,

nomeadamente:
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1. COMERCIALIZADOR DE ELETRICIDADE PARA A MOBILIDADE ELETRICA vende energia para carregamento de
baterias de veiculos elétricos através das redes de operadores de carregamento ou da rede de distribui¢do
nacional (casa / base da frota);

2. OPERADOR DE PONTOS DE CARREGAMENTO opera rede de pontos de carregamento, disponibilizando o servigo
de carregamento aos utilizadores, através dos diferentes comercializadores de mobilidade elétrica;

3. SOCIEDADE GESTORA (SGORMIE) garante a integracdo de operadores e servigos, assim como a gestdo integrada

de fluxos de energia e informagdo no quadro da mobilidade elétrica.

De uma forma complementar, podemos ainda considerar o papel desempenhado pelos seguintes atores.

° UTILIZADOR, a pessoa ou organizag¢do possuidora / utilizadora de um veiculo elétrico;

° REDE DE TRANSPORTE E DISTRIBUICAO disponibiliza a poténcia instalada e transporta a energia para o servigo
de carregamento;

° PROPRIETARIOS, os detentores dos espacos fisicos onde os pontos de carregamento serdo instalados (ex:
Parques de estacionamento, Municipios, etc.), detendo ou ndo os pontos de carregamentos e concessionando
a sua operacdo a OPC devidamente licenciados;

° OPERADOR DE OUTROS SERVICOS fornece servigos possiveis de associar ao servigo de mobilidade elétrica,

como estacionamento, possiveis de faturar ou debitar de forma integrada.

1.5. PAPEL INTEGRADOR

A SGORME (Sociedade Gestora das OperacGes de Retalho para a Mobilidade Elétrica) tem um papel integrador de
informagdo e fluxos de energia, disponibilizando uma plataforma para a gestdao integrada da mobilidade elétrica,
acessivel pelos diferentes operadores, comercializadores e utilizadores. Este papel garante a coeréncia das solugdes
técnicas a adotar e a capacidade de criar uma verdadeira infraestrutura nacional. Garante, também, a
interoperabilidade do modelo, através da disponibilizacdo da possibilidade de carregamento em qualquer ponto com

acesso ao comercializador contratado.

2. O PAPEL DO SISTEMA DE CARREGAMENTO

As redes de carregamento para a mobilidade elétrica compreendem diferentes tipologias de carregamento.
Tipicamente, uma rede minima inclui:
1. Pontos de CARREGAMENTO NORMAL
Carregamento em casa ou base da frota
Pontos de rua, em zonas residenciais e comerciais
2. Pontos de CARREGAMENTO RAPIDO
Pontos de rua em locais estratégicos de elevado trafego
Outras zonas privadas (ou concessionadas a privados) de localizagdo estratégica como parques de

estacionamento, estagBes de servigo, etc.
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NORMAL CASA
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Figura 3 - Tipologia de Carregamento (I) (Mobi.E)

Espera-se que os utilizadores de veiculos elétricos adquiram uma nova perspetiva face ao carregamento. Enquanto o

abastecimento com combustivel exigir desloca¢des a locais especificos, espera-se que o carregamento das baterias se

possa fazer no local de estacionamento do veiculo elétrico.

A tipologia de carregamento estard associada a diferentes motiva¢des, em funcdo do perfil de utilizador.

Naturalmente, pretende privilegiar-se o carregamento em momentos de baixa procura. Este carregamento na

residéncia ou na base da frota serd do tipo normal, com base na rede de baixa tensdo, permitindo uma carga total em

cerca de 6 a 8 h, dependendo da capacidade da bateria, e proporcionard uma utilizagdo diaria, assumindo que a

grande maioria das deslocagdes é inferior a 60 km, ou seja, representara menos de metade da autonomia anunciada

para um veiculo do segmento M1 (ligeiros de passageiros). Esta revolugdo serd ainda mais evidente numa fase

posterior, isto é quando o V2G for uma realidade: neste cenario, o utilizador MOBI.E serda um trader de eletricidade

em tempo real.

UTILIZACAO

CARGA

LOCAL DE
CARREGAMENTO

REQUISITOS

TIPO DE CARREGAMENTO QRS I[e]

IDAE VOLTA A IDA E VOLTA COM RECARGA NO CARGA DURANTE
DISTANCIA DE UMA DESTINO TRAJECT
CARGA~”™ ™~ S e
oaf ==
oo B8
.l __ =l
STANDARD OPORTUNIDADE EXTENSAO DE
JEMERGENCIA AUTONOMIA
CASA CENTRO COMERCIAL ]
LOCAL DE SUPERMERCADO AREA DE
TRABALHO PARQUE DE ESTACIONAMENTO  SERVICO
BASE DA FROTA VIA PUBLICA
50% / 30 MINUTOS
(OPORTUNIDADE) 80% / 10
100% EM &H 20 KM / 10 MINUTOS MINUTOS
(EMERGENCIA)
LENTO / RAPIDO RAPIDO

Figura 4 - Tipologia de Carregamento (Il) (Mobi.E)

Uma utilizacdo mais intensa exigird carregamentos de oportunidade/emergéncia ou mesmo de extensio de

autonomia, no caso de grandes distancias. Em qualquer caso, o que as experiéncias com utilizadores tém revelado é

que mesmo que os pontos de carregamento n&o sejam usados de forma intensiva, constituem uma garantia de que
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em caso de necessidade existe uma solucdo disponivel, constituindo uma mais-valia e induzindo os potenciais

utilizadores a aderir a mobilidade elétrica.

A opgdo por uma ou outra tipologia de carregamento, porém, vai mais além de uma ldgica de oportunidade ja que

tem ainda diferentes impactos sobre outros aspetos, entre os quais se encontram o custo de carregamento — o maior

custo dos equipamentos de carregamento reflete-se nos valores a pagar — e a vida util das baterias.

Tabela | - Comparagdo de custos e impactos entre carregamento normal e rapido

Carregamento Carregamento
Normal Rapido
Tempo para carregar até 80% 5,2h 0,5h
Tempo de carregamento p/ autonomia de 50 km nas ilhas* 2,6h 0,3h
Investimento inicial para cada ponto de carregamento** 2.500€ 25.000€
Custo para o utilizador pelo uso do posto 0,07 - 0,07 € /kWh 0,2 € /kWh
Perda da capacidade da bateria em 10 anos*** 20% 30%

* - Autonomia de 50 km nas ilhas (correspondente a 60 km em terreno “standard”)

** - Cada posto normal (5000 €) é composto por 2 pontos de carregamento
*** _30% de perda da capacidade de carga ao fim de 10 anos pressupde uma utilizagdo regular do carregamento rapido

O investimento numa ou noutra solugdo de carregamento apresenta, assim, vantagens e desvantagens quer do ponto

de vista da gestdo do sistema elétrico quer do ponto de vista do utilizador. A tabela seguinte apresenta um resumo

dessas vantagens e desvantagens.

Tabela Il - Comparagdo de vantagens e desvantagens entre carregamento normal e rapido

Carregamento Normal Carregamento Rapido

Custo de carregamento para o utilizador

Investimento inicial reduzido

Minimiza degradacdo da bateria Tempo de carregamento (80% da capacidade
Melhor integragdo com rede elétrica em 30 minutos)

Maior facilidade em deslocalizar o posto em

caso de necessidade

Vantagens

Custo de carregamento p/ utilizador (+/- 2,8 x)
Degradacdo acrescida da bateria

Investimento inicial elevado

Maior pressao sobre rede elétrica

Desvantagens Tempo de carregamento (10 x mais lento)

PLANO REGIONAL PARA A MOBILIDADE ELETRICA NOS ACORES

12/80



PLANO ESTRATEGICO | outubro de 2012

I1l. DIAGNOSTICO — ENERGIA E AMBIENTE

1. A MOBILIDADE ELETRICA E O SISTEMA ELETRICO

O abastecimento de energia elétrica na Regido Autéonoma dos Acores (RAA) é assegurado pela empresa EDA -
Eletricidade dos Agores S.A., que assume os papéis de produtor, transportador, distribuidor e comercializador de
energia elétrica. Na producdo existem outras entidades (e.g. produtores em regime de microgeragdo) cujo peso no
sistema eletro-produtor é muito diminuto (inferior a 1%). Apresenta-se de seguida uma breve caracterizagdo do

sistema elétrico regional do ponto de vista da produg¢do e do consumo.

1.1.  AsPETOS DA PRODUCAO

A RAA é constituida por um conjunto de nove sistemas eletro-produtores independentes (um por ilha), sem

interligacdo entre si, e com caracteristicas muito diversas.

A Tabela Il representa de forma sumaria o sistema eletro-produtor da RAA, relativamente ao tipo de centrais e

capacidade instalada.

Tabela Ill- Caracterizagdo da capacidade instalada de geragdo por fonte do sistema eletro-produtor na RAA em 2010 (EDA, 2011)

2010 (KW) Térmica Geotérmica Hidrica Edlica Total % do Total
Santa Maria 7403 0 0 900 8303 3%
Sao Miguel 98064 29600 5030 0| 132694 50%
Terceira 61116 0 1432 4500 67048 25%
Faial 19107 0 320 1800 21227 8%
Sao Jorge 8228 0 0 1150 9378 4%
Pico 16763 0 0 1800 18563 7%
Graciosa 4230 0 0 800 5030 2%
Flores 2327 0 1484 600 4411 2%
Corvo 536 0 0 0 536 0%
Acores 217774 29600 8266 11550 | 267190 100%
% do Total 82% 11% 3% 4% 100%

Como se pode observar, a situagdo de ilha para ilha é muito diversa. A geotérmia, apesar de representar a fonte de
energia renovavel com maior capacidade instalada em toda a Regido, existe de momento apenas em Sdo Miguel. A
energia edlica, por seu turno, esta presente em quase todas as ilhas, sendo que desde 2012, apenas o Corvo, que é a
Unica ilha agoriana onde a energia térmica representa 100% da capacidade instalada de produgdo, ndo tem energia
elétrica de origem edlica. Por sua vez, a energia hidrica é utilizada apenas em 4 ilhas dos Agores, nomeadamente nas

ilhas de Sdo Miguel, Terceira, Faial e Flores.
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A Tabela IV apresenta qual o peso de cada ilha no consumo total de eletricidade e a contribuicdo relativa das energias
renovaveis em cada ilha.

Tabela IV - Caracterizagdo da energia produzida na RAA em 2012 (EDA, 2013)

Energia produzida % do consumo de % de penetragdo de
(GWh) eletricidade nos Agores renovaveis em cada ilha

Santa Maria 20,71 3% 9%
Sao Miguel 420,86 53% 42%
Terceira 212,31 26% 15%
Faial 48,96 6% 3%
Sdo Jorge 29,98 4% 5%
Pico 45,51 6% 11%
Graciosa 13,59 2% 11%
Flores 11,28 1% 35%
Corvo 1,37 0% 0%
Acores 804,56 100% 28%

De uma forma agregada, pode-se descrever o sistema eletro-produtor da RAA como um sistema com uma forte
componente térmica (fuel e gasdleo), mas onde a geragdo de energia elétrica a partir de energias renovaveis
(geotérmica, edlica e hidrica) é ja consideravel, tendo representado 28% da produgdo de energia elétrica total em
2012. No caso concreto das ilhas de Sdo Miguel e Flores a percentagem da penetragdo de renovaveis foi, em 2012,
bastante significativa, com valores de 42 % 3 35%, respectivamente. Nas restantes ilhas, e a exce¢do do Corvo, a

percentagem de renovaveis variou entre os 3% e os 15%.

No que se refere ao consumo de energia elétrica, a desagregacao deste indicador por ilha mostra-nos que, as ilhas de

Sao Miguel e Terceira representam, no seu conjunto, mais de 79% do consumo total de energia elétrica da RAA.

A Figura 5 apresenta a evolugdo da penetragdo de energias renovdveis na producdo de eletricidade desde 1994,
aquando da instalacdo da primeira central geotérmica em S3o Miguel. E possivel verificar que o aumento da
penetracdo de renovaveis tem sido feito sobretudo essencialmente a base dos aumentos da capacidade instalada de
geotérmica e mais recentemente, mas em menor escala, de edlica. A componente hidrica, explorada desde o inicio do

século XX, tem permanecido constante, pois os principais recursos hidricos estdo ja a ser aproveitados ha décadas.
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Figura 5- Evolugdo da producdo de energia elétrica por fonte de energia primaria até 2012 (DGEG, 2012)

1.2.

EXPECTATIVAS FUTURAS E PROJETOS NO SECTOR DA PRODUCAO DE ENERGIA ELETRICA

A RAA estabeleceu uma ambiciosa estratégia de energia até 2020 traduzida no Pacto das Ilhas. Como contribuicdo

para esse esforco, a EDA tem ja tracado um plano de expansdo da capacidade instalada de energias renovaveis para

todas as ilhas até 2016, que se encontra representado na Tabela V, por capacidade instalada adicional em relagdo a

existente.

Tabela V — Capacidade adicional planeada para o sistema eletro-produtor na RAA em 2016 relativamente a 2010 (EDA, 2011)

2016 (AMW) Térmica Geotérmica Hidrica Eélica Biomassa Solar Total % do
Total
Santa Maria
0,6 0,6 1,5
Sdo Miguel
7,5 9 16,5 40,6
Terceira
3,0 6,5 2,0 11,5 28,3
Faial
ala 2,45 2,45 6,0
Sdo Jorge
0,44 1,5 1,94 4,8
Pico
4,2 4,2 10,3
Graciosa
0,46 1,5 1,96 4,8
FI
ores 1,2 1,2 3,0
Corvo
0,3 0,3 0,7
Acores
0,0 10,5 1,2 23,95 5,0 0,0 40,65 100,0
Total
% doTota 0,0 25,8 30| 589 12,3 0,0 100,0

Na Error! Reference source not found. estdo mencionados os investimentos previstos entre 2016 e 2020.
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Tabela VI - Capacidade adicional planeada para o sistema eletro-produtor na RAA em 2020 relativamente a 2016 (EDA, 2011)

2020 (AMW)  Térmica Geotérmica  Hidrica Edlica Biomassa  Solar

Santa Maria 0,46 1,2 1,66 58
Sdo Miguel 11,1 4,0 1,4 16,5 58,0
Terceira 3,0 3,0 6,0 21,1
Faial 1,3 1,3 4,6
Sdo Jorge 1 0,4 1,4 4,9
Pico 1,2 1,2 4,2
Graciosa 0,4 0,4 1,4
Flores 0,0 0,0
Corvo 0,0 0,0
Acores 0,0 3,0 11,1 1,46 4,0 8,9 28,46 100,0
% do Total 0,0 10,5 39,0 5,1 14,1 31,3 100,0

Como se pode verificar, ha uma aposta clara no aumento da poténcia instalada de centrais de energias renovaveis,
sobretudo de edlica e geotérmica até 2016. Existe ainda um esforco na diversificacdo de fontes renovaveis como
hidrica, solar e biomassa até 2020. E ainda de realgar o facto de o plano incluir a geragdo de renovéveis em todas as
ilhas. O maior esforgo é feito nas ilhas de Sao Miguel e Terceira pelo facto destas ilhas representarem mais de 75% do
consumo da RAA. Alguns dos investimentos serdo feitos em sistemas de armazenamento de energia, que ndo foram

aqui discriminados, mas sem os quais ndo sera possivel maximizar a penetragdo de energias renovaveis.
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=
2 800000 :. l
@ 700000 - - Biomassa
?‘é 600.000 - B Geotérmica
§ 500.000 - _— M Solar
g 400.000 - Eblica
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Figura 6 - Estimativa de evolugdo da energia elétrica produzida por fonte para a RAA em 2016 e 2020 por comparagdo com 2008 e
2012 ( EDA,2013; ISLE-PACT - Pacto das Ilhas)

Na Figura 6 é possivel fazer a comparacdo do mix da producdo de eletricidade em 2008 e 2012 e as projecGes para os
anos de 2016 e 2020, tendo em conta as estimativas para produgdo de eletricidade apresentadas no Plano de Agdo
para a Energia Sustentdvel das Ilhas, desenvolvido no ambito do projeto ISLE-PACT - Pacto das Ilhas e que tem por
base os objetivos da EDA. Assim sendo, estima-se que em 2020 a RAA produzird 60% da eletricidade a partir de fontes

renovaveis.

A producdo de eletricidade por tipo de fontes, discriminada para cada ilha, encontra-se no Anexo I.
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1.3.  TirIFicACA0 DO CONSUMO

A utilizagdo de energia elétrica final é representada na Figura 7. Como se pode observar, o sector doméstico é aquele
onde, em geral, se regista maior consumo (sensivelmente 30% e 45%), seguido do sector do comércio (entre 20% e

40%). Os sectores da industria e servigos publicos representam em geral 10 a 20% cada um.

100%
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50%
40%
30%
20%
10%

0%

Consumo Préprio
M lluminagdo Publica
M Industriais

Servigos Publicos
M Comércio/ Servigos

M Domésticos

Figura 7 - Distribui¢do do consumo por tipo de utilizagdo em 2012 (EDA, 2013)

2. IMPACTO DA MOBILIDADE ELETRICA

2.1. IMPACTO DO CARREGAMENTO DOS VEICULOS ELETRICOS NA PRODUCAO DE ENERGIA ELETRICA

Nesta sec¢do apresenta-se uma simulagdo do impacto do carregamento dos VEs no consumo de energia elétrica e,
consequentemente, no sistema eletro-produtor. Dadas as diferencas entre as diversas ilhas, a analise foi realizada

para cada uma das ilhas, com base nos seguintes pressupostos:

° Considerou-se o cenario base da evolugdo do numero de veiculos elétricos na RAA, para 2016 e 2020,

distribuidos por ilha da seguinte forma:

Tabela VII — Estimativa de penetragdo de VEs e PHEVs na RAA em 2016 e 2020

Santa Maria  Sao Miguel Terceira Faial Sao Jorge Pico Graciosa Flores

2016 9 304 150 37 23 30 9 7 0
2020 34 1096 539 134 81 110 32 27 1
° Considerou-se que os veiculos carregam com uma poténcia estimada de 3,6kW, o valor tipicamente associado

ao carregamento normal em ambiente doméstico ou publico;

° De acordo com estudos efetuados?, estimou-se que cada veiculo percorre em média 33 km diariamente (25 km

no caso dos veiculos a gasolina e 43 km no caso dos veiculos a diesel), o que se traduz num consumo médio

1 “Estudo de Avaliagdo do Estado da Relagdo Transportes/Energia na Regido Autonoma dos Agores” ARENA, Dezembro 2005.
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diario de 6,3 kWh para os VEs (considerando um consumo médio de 19 kWh/100km), e num periodo de
carregamento de 105 minutos, assumindo uma curva de carregamento linear2. Para testar um cenario mais

exigente, considerou-se que cada veiculo esta ligado a rede durante um periodo de 3 horas.
Consideraram-se cenarios de:

i) dumb charging: em que o veiculo é colocado a carregar assim que o condutor chega a sua

residéncia;

ii) smart charging: em que existe a otimiza¢do do custo de carregamento e redugdo do impacto do
consumo no sistema elétrico, assumindo-se que 80% dos VEs que sdo ligados a rede ao final do dia

apenas comegam a carregar quando se inicia o periodo de vazio, ou seja as 23h00.

Para simular a energia elétrica consumida pelos veiculos elétricos em carregamento é ainda necessario conhecer os

momentos em que estes se encontram ligados a rede. Os graficos das Figuras 8 e 9 apresentam:

80%
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10%

0%

a)

b)

Uma estimativa da percentagem de veiculos em carregamento em cada momento, para o cenario de dumb
charging, tendo em conta os pressupostos anteriores, e considerando que o veiculo comega a carregar assim

que é ligado a rede elétrica;

Uma estimativa da percentagem de veiculos em carregamento em cada momento, para o cendrio de smart
charging, que tem em conta os pressupostos anteriores, e onde se considera que 80% dos veiculos ligados a

rede ao final do dia iniciam o processo de carregamento apenas as 23h00;
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Figura 8 - Perfil de carregamento dos VEs em “dumb charging” Figura 9 - Perfil de carregamento dos VEs em “dumb charging”

Os cenarios apresentados preveem que a totalidade da frota de VEs existente carregue durante um periodo de 3 em

cada 24 horas. Tendo em conta estes dados e os pressupostos previamente considerados apresenta-se na Figura 10

uma estimativa do impacto no consumo dos VEs em carregamento na ilha de S3o Miguel, para o inverno de 2020,

seguindo um perfil de “dumb charging”, que corresponde ao cendrio onde o impacto do carregamento de veiculos

elétricos é maior.

2 Na pratica a curva de carregamento dos veiculos é exponencial, o que significa que o tempo de carregamento de 30% da capacidade de bateria
sera inferior ao tempo de carregamento assumindo uma relagdo linear.
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Figura 10 — Impacto do carregamento de veiculos elétricos no Inverno de 2020 em Sdo Miguel, seguindo um perfil de “dumb

charging”

A Tabela VIII apresenta o crescimento da ponta de consumo de eletricidade sempre que ha VEs em carregamento.

Como se pode verificar, no inverno de 2020 esse maximo ocorre as 19H00, com um aumento da procura préoximo de

4%, ou seja, aproximadamente 1MW. Esse valor é muito baixo e ndo representa nenhuma carga adicional

consideravel para a rede, face a capacidade instalada total.

Tabela VIl — Maximo de crescimento da procura de eletricidade (kW) para a estratégia de “dumb charging” em S3do Miguel para

2020
Ilha 2013 2016 2020
L Max Poténcia Max Poténcia Max Poténcia
Sao Miguel Total Com  PoténciaTotal Percentagem kel Total Com  Poténcia Total Percentagem [ Total Com  PoténciaTotal Percentagem
Hora Carregamento EV EV Carregamento EV EV Carregamento EV EV
Primavera 14:00 69.667 10,96 0,02% 14:00 72.210 109,58 0,15% 14:00 75.901 394,49 0,52%
Verdo 14:30 78.275 10,96 0,01% 14:30 81.119 109,58 0,14% 14:30 85.228 394,49 0,46%
Outono 19:30 77.624 32,87 0,04% 19:30 80.659 328,74 0,41% 19:30 85.354 1.183,46 1,39%
Inverno 18:30 81.313 10,96 0,01% 18:30 84.264 109,58 0,13% 19:00 88.583 788,98 0,89%

Os resultados para todas as ilhas sdo apresentados em Anexo. Na Tabela IX encontram-se compilados os principais

resultados para o ano 2020:

Tabela IX — Projecao dos resultados do impacto do carregamento de VE nos picos de consumo.

2020 Dumb charging Smart Charging

llha Estacdo/ Pico consumo | % Consumo | Estagdo Pico consumo | % Consumo
Hora (kW) devido V.E. /hora (kW) devido V.E.

Santa Inverno 4399 0,56 Inverno 4379 0,06

Maria 19h00 18h30

Sao Inverno 88 583 0,89 Inverno 88 177 0,09

Miguel 19h00 18h30

Terceira Inverno 46 811 0,21 Inverno 46 726 0,04
18h00 18h00

Faial Inverno 10939 1,88 Inverno 10792 0,13
20h00 19h00

SdoJorge | Inverno 6137 1,43 Inverno 6105 0,10
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19h30 18h30

Pico Inverno 10 201 0,39 Inverno 10 165 0,08
18h30 18h30

Graciosa Verdo 22h30 | 2 693 2,59 Inverno 2624 0,13
19h00

Flores Inverno 2135 0,90 Inverno 2118 0,14
19h00 19h00

Corvo Inverno 299 0,32 Inverno 298 0,05
19h00 19h00

Através desta simulagdo verifica-se que o cenario de smart charging pode levar a um aumento do consumo entre
0,045% (inverno na terceira as 18h00) e 0,13% (inverno na Graciosa e Faial as 19h00 em ambas as ilhas) em 2020, na
hora de consumo maximo quando se encontram veiculos ligados a carregar. Ja o cendrio de aproveitamento “dumb
charging” conduz a um aumento maior do consumo (minimo 0,21% na Terceira as 18h00 no inverno e maximo 2,59%

na Graciosa as 22h30 no verdo).

Em qualquer dos cenarios, e mesmo tomando em linha de conta a tendéncia de crescimento do consumo de energia

elétrica, estes aumentos podem ser facilmente acomodados pelo sistema eletro-produtor existente a data.

Esta cenarizagdo permite concluir que a introducdo da mobilidade elétrica nas diversas ilhas dos Acgores ndo se
traduzird numa pressao significativa no sistema eletro-produtor, mesmo num cenario de dumb charging. |dealmente,
num cendrio de carregamento inteligente, conjugado com a introdugdo de tecnologias de smart grids, podera levar a
uma otimizacdo do perfil de carga, tornando quase nulo o impacto do carregamento dos VEs. Este ultimo,
possibilitado pela introducdo do sistema MOBI.E, tem como objetivo induzir a transferéncia dos carregamentos para

periodos de menor procura, permitindo uma gestdo mais inteligente do sistema elétrico.

2.2. IMPACTO DO CARREGAMENTO DOS VEICULOS ELETRICOS NO AMBIENTE

Do ponto de vista ambiental, a mobilidade elétrica introduz diversas melhorias, entre as quais se destacam as

seguintes:
° Potencia o aumento da penetragdo das energias renovaveis;
° Permite reduzir o nivel de emissdo de gases poluentes e de gases de efeito de estufa.

Permite, ainda, reduzir a poluicdo sonora e melhorar a qualidade ambiental nas cidades, uma vez que os veiculos
elétricos tém emissdes nulas, estando as emissdes associadas a produgdo de eletricidade a partir de combustiveis

fosseis concentradas nos locais de producdo.

2.2.1  AUMENTO DA PRODUGAO DE ENERGIA RENOVAVEL

O facto dos sistemas electroprodutores da RAA serem sistemas elétricos isolados, sem capacidade de interligagdo com

outros centros de producdo e de consumo, representa em geral um fator limitativo a penetracdo de energias

PLANO REGIONAL PARA A MOBILIDADE ELETRICA NOS ACORES 20/80



PLANO ESTRATEGICO | outubro de 2012

renovaveis, em particular face a intermiténcia e variabilidade de algumas das fontes de energia renovdvel,

especialmente das energias edlica e fotovoltaica.

Por este motivo, revestem-se de particular importancia todas as solugdes que permitam armazenar a energia
produzida em periodos em que a produgdo excede o consumo, o que na RAA ocorre tipicamente entre a 01h00 e as
06h00. Atualmente, a Unica solu¢do de armazenamento implementada na RAA sdo volantes de inércia (flywheels) nas
ilhas das Flores e Graciosa, que apenas fazem regulacdo da rede. Estdo pensados sistemas de armazenamento com
baterias para a ilha da Graciosa e bombagem reversivel para a ilha de Sdao Miguel, mas o carregamento dos VEs
poderd em outras ilhas auxiliar na gestao do sistema, especialmente se for feito de forma inteligente. Ainda assim,

com os niveis de penetracdo de VE e PHEV na frota considerada neste estudo, esse contributo sera sempre residual.

2.2.2 REDUCAO DO NiVEL DE EMISSOES DE GASES DE EFEITO DE ESTUFA

O impacto da mobilidade elétrica no nivel de emissdes de gases de efeito de estufa (GEE) depende de forma direta do
nivel de emissdes associado a producdo de eletricidade. Na Tabela X apresenta-se a evolugdo prevista do Fator de
Emissdo (FE) de produgdo de eletricidade RAA, que indica o nivel de emissdo de gramas de CO2 por kWh produzido,

nas op¢oes de carregamento dumb e smart.

Tabela X — Projecdo da evolugdo do FE de producdo de eletricidade na RAA, por ilha

| | 2016 | 2020

FE rede nas horas | FE rede nas horas | FE rede nas horas | FE rede nas horas
FE rede 2012 de carregamento | de carregamento | de carregamento | de carregamento

(gCO2/kWh) dumb charging smart charging dumb charging smart charging

(gC0O2/kWh) (gC0O2/kWh) (gC0O2/kWh) (gC0O2/kWh)

Santa Maria 621,7 586,4 586,4 496,2 486,5
Sdo Miguel 371,4 293,1 283,1 221,8 209,4
Terceira 564,9 475,1 475,1 361,7 359,1
Faial 652,4 542,4 539,4 513,8 485,2
Sdo Jorge 638,3 358,5 352,2 293,5 285,6
Pico 603,2 439,0 4343 419,4 414,2
Graciosa 610,5 398,7 393,5 320,3 313,4
Flores 477,6 142,4 131,6 0,0 0,0
Corvo 794,1 - - 465,7 459,9

Como se pode verificar, o FE vai diminuindo em todas as ilhas entre 2012 e 2020. Além disso, o fator de emissdo é
mais baixo nas horas de carregamento “smart charging” do que nas horas de carregamento “dumb charging”,

justamente porque nas horas de vazio as renovaveis ganham importancia.

Tendo em consideragdo os fatores previamente referidos, estimou-se o nivel de emissdes associado a utilizagdo do

veiculo elétrico. Para essa analise considerou-se:

° Um consumo do VE de 19 kWh/100 Km, valor que se considera ndo ter uma evolugdo decrescente face ao

elevado rendimento atual do motor elétrico;
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° O roteiro tragado pela Comissdo Europeia para a evolugdo das emissdes dos veiculos com motor de combustdo
interna (ICE), que estabelece como objetivos emissdes de 130 g/km em 2015 e 95 g/km em 2020 (para 2016

assumiu-se o valor intermédio de 123 g/km).

Na Figura 11, apresenta-se uma proje¢do da evolugdo do nivel de emissdes de CO2 por quilémetro percorrido para a

RAA.
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Santa Sao Terceira Faial  Sdo Jorge Pico Graciosa  Flores Corvo
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Figura 11 — Projecdo da evolugdo de emissdes de CO, de veiculos elétricos considerando a produgdo de eletricidade na Regido

Da analise deste grafico, constata-se que os veiculos elétricos apresentam sempre um nivel de emissGes inferior aos
niveis de emissGes dos veiculos de motores de combustdo interna (VCI) novos3. A Unica exce¢do ocorre para a ilha do
Faial no cenario de “Dumb charging”. E também visivel que em todas as ilhas, as emissGes associadas ao ciclo de
carregamento “smart” sdo sempre inferiores (e nalguns casos significativamente) as emissGes associadas ao

carregamento “dumb”.

Conclui-se, facilmente, que em termos de reducdo de emissdes de CO2, é vantajoso considerar a introdugdo de

veiculos elétricos na Regido.

Na Figura 12 sdo apresentadas as emissdes expectaveis para a frota de VEs em comparacdo com as emissoes de uma
frota moderna de VCI que cumpra os requisitos legais minimos (a ocorrer, esta substituicdo serda sempre de veiculos

com maiores emissGes do que as consideradas).

3 Considerando a frota existente, que serd sempre composta por veiculos novos e veiculos antigos com fatores de emissdo superiores, o balango de
emissBes serd ainda mais positivo para os veiculos elétricos.
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Figura 12 - EmissGes poupadas (ton de CO,) com a frota de VE em 2020 relativamente a VCI novos.

Naturalmente Sdao Miguel sera a ilha que registara a maior poupanga em termos de emissdes globais devido, por um
lado, ao facto da sua frota ser mais alargada e, por outro lado, por apresentar um fator de emissao baixo. As ilhas de
Santa Maria, Faial e Corvo sdo aquelas que apresentardo poupanc¢as mais diminutas, dado que as emissGes que se
podem imputar aos VEs estdo mais préximas das metas estabelecidas pela Unido Europeia para os VCI. No total,
verifica-se que na RAA, em 2020, sera evitada a emissdo de 1018,2 toneladas de CO:z devido a utilizagdo de veiculos

elétricos.

E de salientar que estas poupancas estdo subvalorizadas uma vez que se estdo a calcular os beneficios dos VE
comparando-os com VCl novos que cumpram as metas estabelecidas relativamente as emissdes. Todavia, este cenario

é irrealista uma vez que o parque automdvel de VCI ndo é apenas constituidos por veiculos novos.

3. QUESTOES CRITICAS — AMBIENTE E ENERGIA

O presente capitulo teve por objetivo fazer o diagndstico acerca do impacto da implementagdo da mobilidade elétrica
quer sobre o sector elétrico quer sobre o ambiente da RAA. Este diagndstico permitiu chegar a conclusGes

encorajadoras acerca da relevancia desta nova forma de motorizagéo.

O sistema electroprodutor da RAA tem capacidade para encaixar o acréscimo de consumo induzido pela
mobilidade elétrica? Sdo necessarios novos investimentos?

N O sistema electroprodutor da RAA tem capacidade para acomodar o acréscimo de consumo
de eletricidade induzido pela mobilidade elétrica mesmo que esse acréscimo ocorra em periodos de
ponta.

N A mobilidade elétrica ndo requer novos investimentos.

A mobilidade elétrica constitui uma verdadeira vantagem ambiental na RAA?

N As fontes de energia renovdvel representam ja mais de 28% do mix de produgdo da RAA, um
valor que se espera que aumente substancialmente até 2020.

N Em virtude do aumento da penetragdo das renovaveis, as emissoes de gases poluentes
imputados aos veiculos elétricos serdo inferiores as dos veiculos com motores de combust3do interna.
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V. CARACTERIZACAO DOS SEGMENTOS DE MOBILIDADE MAIS
RELEVANTES

A caracterizagdo dos padrdes de mobilidade é fundamental para a definicdo de um plano de promogdo da mobilidade
elétrica. A estratégia a ser implementada deve, assim, basear-se nestes padrdes e apresentar propostas que

considerem a realidade e as perspetivas existentes.

Para tal, foram identificados os “segmentos de mobilidade” mais relevantes dos Agores.
e Particulares e Empresas, onde se incluem tanto as familias como as empresas.
e Turismo, que constitui uma atividade econdmica com elevado potencial nos Agores.
e Agricultura, que constitui a atividade econdmica mais importante na RAA.

e Governo Regional, que devido a dimensdo da sua frota automodvel e ao elevado nimero de atividades que

desempenha tem um elevado efeito demonstrador.

Os padroes de mobilidade refletem a realidade econdmica de um determinado territério. Assim, e recorrendo a
informacdo disponivel, nos pontos seguintes procurou fazer-se uma caracterizagdo dos elementos mais importantes
de cada um dos segmentos identificados, incluindo as suas frotas, os seus padrdes de mobilidade, e outros eventuais

aspetos que se revistam de pertinenéncia para suporte a tomada de decis3do.

1. A MOBILIDADE DE PARTICULARES

1.1. DEMOGRAFIA

A populagdo residente na RAA ascende aos 246 mil habitantes segundo os dados dos censos 2011. Sdo Miguel é ailha
que regista maior nimero de residentes, com mais de 55% da populacdo do Arquipélago, seguido pela Terceira com

cerca de 23% dos residentes.
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Figura 13 - Populagdo residente na RAA, por ilha, em 2011 (INE, 2011)
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A densidade populacional da RAA é ligeiramente inferior a de Portugal Continental e ronda os 105 habitantes /km2. As
Ilhas de S3o Miguel e Terceira sdo aquelas onde a densidade populacional é mais elevada que a média do arquipélago,
registando os valores de 180 e 140 habitantes /km?, respetivamente. De seguida surgem as Ilhas do Faial, Graciosa,
Sdo Jorge e Santa Maria, com valores compreendidos entre 57 e 90 habitantes /km2. As restantes ilhas representam
uma densidade populacional inferior a 33 habitantes /km?2.
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Figura 14 - Densidade populacional (habitantes /km2), na RAA, por ilha, em 2011 (INE, 2011)

1.2. PARQUE AUTOMOVEL E VENDAS

O comércio de veiculos automadveis apresenta algum dinamismo, com vendas anuais de cerca de 4,5 mil veiculos na

RAA, cerca de metade dessas vendas sao efetuadas em Sao Miguel.
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Figura 15 - Comércio de veiculos ligeiros na RAA, por ilha, em 2009 (SREA, 2009)

A venda de veiculos automdveis por mil habitantes na RAA é superior a média nacional, sendo as Unicas ilhas onde

este valor é inferior Sdo Sdo Jorge, Flores e Corvo.
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O parque automovel da RAA é constituido por 86% de veiculos ligeiros. A ilha de S3ao Jorge é aquela onde o nimero de

veiculos ligeiros por habitante é mais elevado. S3o Miguel encontra-se abaixo da média da Regido no que toca ao

parque de veiculos ligeiros segurado por habitante.
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Figura 16 - Venda de veiculos automdveis novos por mil habitantes na RAA, por ilha, em 2009 ( SREA, 2009)
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Figura 17 - Veiculos ligeiros segurados, na RAA, por ilha, em 2009 (SRCTE, 2009)

Relativamente a idade do parque automdvel verifica-se que a percentagem de veiculos novos é elevada na RAA

comparativamente a média nacional. Esta situagdao pode facilitar a introdugdo de novos veiculos, ja que existe uma

maior renovacdo do parque automovel.
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Figura 18 - Parque automdvel seguro por idade dos veiculos em 2009 (SRCTE, 2009)
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1.3. MEIOS DE TRANSPORTE

O automovel é o principal meio de transporte utilizado na RAA, possivelmente porque a reduzida populagdo constitui

um entrave ao desenvolvimento dos transportes publicos. De acordo com dados do INE, 31% dos residentes utiliza o

automével como condutor e 23% como passageiro. O mesmo estudo demonstra, ainda que cerca de 29% dos

habitantes desloca-se preferencialmente a pé e que apenas 13% utilizam o autocarro.

795 2%

0%

W Automaovel

W Menhum -vaia pé

W Autocarro

M Transporte colectivo da
empresaou da escola

M Motociclo ou bicicleta

W Outromeio

Figura 19 - Meios de transporte em 2001 (INE, 2001)

Analisando as varias ilhas separadamente, verifica-se que em todas as ilhas, a exce¢do do Corvo, a percentagem de

residentes que utiliza o automdvel como principal meio de transporte é superior a média nacional. A Neste indicador,

o Faial é a ilha que mais se destaca com 89 % da populagdo a preferir o automédvel nos seus movimentos pendulares.
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Figura 20 - Automdvel como principal meio de transporte nos movimentos pendulares em 2001 (INE, 2001)

1.4. ASSISTENCIA AUTOMOVEL

Como seria de esperar, a assisténcia por parte das principais marcas automodveis concentra-se nas ilhas mais

populosas de Sao Miguel e Terceira. Fora destas ilhas, muitas marcas nao tém representac¢ao oficial. Nesta situagdo

encontram-se algumas marcas pioneiras na mobilidade elétrica como é o caso da Nissan, da Mitsubishi, da Peugeot ou

da Opel.
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Quadro | - Representagdo oficial das marcas automaveis nas llhas dos Agores

Renault
Fiat

Opel
Peugeot
Citroen
Honda
Toyota
BMW

Ford
Mitsubishi
Nissan
Seat
Volkswagen
Audi
Mercedes

Sdo Miguel

Terceira

Faial

Pico

Sdo Jorge

Flores

Santa Maria

Graciosa

Corvo

Para os veiculos convencionais a solu¢do encontrada para a falta de representagdo das marcas tém sido: 1)
deslocacdo, com a viatura a ilha mais préxima com representacdo; 2) ida a oficina multimarca na prépria ilha; 3)
deslocacdo de um técnico oficial que se instala temporariamente numa oficina local e da assisténcia aos carros da
marca.

A especificidade e escassez de meios técnicos e humanos para a reparagdo e manutencdo de VEs limita muito a opgdo

2 e condiciona seriamente a opg¢do 3. Face a este cendrio, é de esperar que a penetragdo do veiculo elétrico nos
Acores se inicie pelas Ilhas de S3o Miguel e Terceira.

1.5. CoNSsUMO DE COMBUSTIVEIS

O consumo de combustiveis por habitante na RAA é ligeiramente superior a média dePortugal Continental. Nos
concelhos de Santa Cruz da Graciosa, Velas, S3o Roque do Pico e Lajes das Flores, o consumo chega a ser mais do
dobro do valor médio registado em Portugal Continental. Existem, portanto, concelhos com elevada dependéncia em
combustiveis, situagdo que ainda é mais gravosa se se tiver em atengdo a tendéncia crescente do pre¢o do barril do

petrdleo.
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Figura 21 — Consumo de combustivel automaével por habitante (TEP/habitante) em 2009. Fonte INE (2009)

160
140
120
100
B0
60
40

20

Jan/85 Jan/90 Jan/95 Jan/00 Jan/05 Jan/10

Figura 22 — Evolugdo do prego do barril de petréleo em USD (Trading economics, 2011)
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2. A MOBILIDADE NO SECTOR TURISTICO

IMPORTANCIA DO TURISMO NA
ESTRUTURA ECONOMICA DOS ACORES

O turismo representa cerca de 4% do Valor
Acrescentado Bruto (VAB) da Regido Auténoma dos
Acores, valor ligeiramente inferior ao da média
nacional. Verifica-se, portanto, que apesar do
potencial e da aposta feita nos ultimos anos no setor
do turismo na Regido, esta é ainda uma atividade com

uma importancia reduzida.

Relativamente ao peso do turismo no emprego, os
dados de 2005 anunciam que 6,8 % do emprego

oferecido na RAA deve-se a atividade turistica.

2.1.  VoLUME E CARACTERIZACAO DOS TURISTAS

O numero de turistas que chega aos Agores varia entre
0s 11.700 em Dezembro e os 53.400 em Agosto, com
uma média mensal de quase 29.000 pessoas. Apesar
de nos meses de Inverno o numero de turistas ser
inferior, a sazonalidade dos Acores ndo é tdo
pronunciada como nos tradicionais destinos de Sol e
Praia que concentram as chegadas nos meses de

Verao.
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Figura 23 — Contribui¢Ges do sector do Turismo na RAA e
em Portugal nos VABs da RAA e no VAB nacional,
respectivamente, em 2005 e 2008 (SREA, 2008)
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Figura 24 — Peso do setor do turismo no emprego total na
RAA em 2005 (SREA, 2006)
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Figura 25 - Numero de hdspedes na RAA em 2010 (SREA,
2011)
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Mais de metade dos turistas que visitam a RAA tém mais de 50 anos e 20% tem entre 35 a 44 anos. 60% dos turistas
residem em Portugal, 14% provém dos paises nérdicos e 14,2% da América do norte. A grande maioria, isto é, 76%,
exerce uma profissdo e sdo turistas com elevado nivel de formagdo, tendo 54% formagdo superior. 54% dos turistas
que visita os Agores tem com principal objetivo o descanso e o lazer. A partir do perfil de turista apresentado, é
legitimo inferir que os turistas que visitam os Agores tém uma disponibilidade financeira superior, o que lhes permite

optar por solugdes de mobilidade elétrica.
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Figura 26 - Idade dos turistas em 2005/2006 (SREA, 2006)

2.2.  CARACTERIZACAO DAS ATIVIDADES TURISTICAS

As atividades desenvolvidas pelos turistas nos Acores sdo bastante diversas tais como atividade ligadas a natureza,

atividades culturais e gastrondmicas e outras atividades ligadas ao comércio ou circuitos organizados por agéncias de

viagens.
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Figura 27 - Atividades gastrondmicas e culturais em 2005/2006 ( SREA, 2006)
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Figura 28 - Atividades ligadas 4 natureza em 2005/2006 ( SREA, 2006)
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Figura 29 — Outras actividades praticadas pelos turistas em 2005/2006 ( SREA, 2006)

Uma analise cuidada ao sector do Turismo permite concluir que uma percentagem significativa dos turistas recorre ao
servicos de rent-a-car para se deslocar na ilha, o que obriga a encontrar solugGes de apoio a esses percursos caso se

pretenda apostar neste segmento.

No que se refere as atividades de natureza, os Agores possuem um leque interessante de opgdes, tais como atividades

espeleoldgicas, pedestrianimso, observagdo de aves e cetaceos, etc..

Estes dados indiciam, assim, um perfil de turista diferente da média, que ndo procura os destinos tipicos de praia.
Trata-se, sim, de um turista com maior sensibilidade a necessidade de reduzir o impacto das atividades humanas

sobre o ambiente, o que demonstra que aceitard e aderird as solugdes de mobilidade elétrica.

A RELEVANCIA DO ECOTURISMO

Definicdo e tendéncia

O ecoturismo foi definido em 1990 pela TIES* como “turismo responsavel em areas naturais, conservando o ambiente

e promovendo a melhoria do bem-estar das populagdes locais”®.

4 The International Ecotourism Society, www.ecotourism.org (2011 / Junho)
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O ecoturismo é uma tendéncia emergente no sector turistico. Apesar de representar apenas 7% do turismo mundials,
na Europa, principal mercado emissor dos Agores, este valor é superior, sendo que entre 10% e 20% dos viajantes
europeus procuram “opgoes verdes” e 20% a 30% estdo conscientes das necessidades e valores de um turismo
sustentdvel. Adicionalmente, o ecoturismo apresenta um crescimento anual de 20% a 30%, valor cerca de trés vezes

superior ao do turismo de massas.

Caracterizacdo dos ecoturistas

Existem alguns dados relevantes relativamente aos ecoturistas.

e No caso dos turistas que viajam em Regime Tudo Incluido, 80% do valor de viagem reverte para as companhias
aéreas, hotéis e outras companhias internacionais. Segundo os estudos existentes, os ecoturistas podem contribuir
para a economia local com valores até 95% do custo da viagem. Apesar de, provavelmente, a percentagem ser inferior
no caso dos Acores, devido a obrigatoriedade de viajar de barco ou de avido e ao elevado peso destas tarifas, o

ecoturista apresenta-se como um tipo de turista com um impacto relevante na economia local.

e Os estudos revelam que os ecoturistas sdo viajantes experientes, com um elevado grau de formagdo académica e,
por conseguinte, maior disponibilidade financeira. A sua faixa etdria situa-se entre meia-idade a idosos (o que
corresponde ao perfil dos Agores). Além disso, trata-se de um tipo de turista que partilha as suas experéncias de

viagem com amigos e colegas.

Oferta turistica dos Acores

Os Acores apresentam uma oferta com elevado potencial para este tipo de turismo, destacando-se as observagdes de
aves e cetaceos, a pratica de pedestrianismo, as atividades espeleoldgicas, etc.. E ainda possivel praticar mergulho e

golfe.

Uma analise a certificagdo permite verificar que um ndmero crescente de atividades se tem vindo a desenvolver neste
dominio. Em 2011 foram galardoados 4 alojamentos na RAA com a Certificagdio Chave Verde’ atribuida pela
Associagdo Bandeira Azul da Europa, que corresponde ao maior galarddao europeu de boas praticas ambientais
praticadas em estruturas hoteleiras. E ainda de referir que cerca de 13% dos alojamentos nos Agores ja estdo

abrangidos por certificados de qualidade/ gestdo ambiental.

Motivos ndo faltam para que os Agores tenham sido classificados como as segundas melhores ilhas do mundo para

turismo sustentavel pela National Geographic Traveller em 2007.

5 “Responsible travel to natural areas that conserves the environment and improves the well-being of local people"
6 Dados da United Nations World Travel Organization — Estimativa para 2007

7 Quinta do Martelo em Angra do Heroismo, Casa da Torre nas Lajes do Pico, Casa do Ouvidor — Sociedade de Empreendimento Turistico em Espago
Rural Ld.2 em S3o Roque do Pico e Hotel-apartamento Baia da Barca na Madalena do Pico
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Relativamente aos gastos dos turistas é apontado o
valor de 86 euros/dia, dos quais 13,8 euros sdo
utilizados em transportes (16%), praticamente tanto

quanto o valor dispensado em alojamento.

Se se considerar que, em média, cada turista gasta
em rent-a-car 10 dos 13,8 euros usados em
transporte, que apenas 40% dos turistas alugam
carro (como fora acima apresentado) e que os
alugueres sdo feitos em média por duas pessoas
(casal), obtém-se que cada aluguer custa em média
cerca de €50 por dia (10 euros*40%*0,5), um valor

bastante elevado mas de acordo com os valores de

mercado para o sector.

Quando comparamos os custos de aluguer de um
veiculo elétrico com um equivalente a gaséleo
verificamos que em termos do preco/dia de aluguer
ndo existe praticamente diferenca. Isto porque
construtores e rent-a-cars tém feito um esforgo para

equiparar os precos de aluguer dos elétricos (a

partida mais elevados) aos dos convencionais.

M Alojamento

M Restaurantes e similares

W Transportes (taxis, rent-a-car,
excursdes,etc.)

M Entretenimento, lazer

W Compras

W Qutras

Figura 30 - Gastos dos turistas na RAA em 2005/2006 (SREA, 2006)

Custo total p/ o utilizador €141,96 €169,94
durante 3 dias (+€ 27,98)

Figura 31 - Comparagdo de custos VE v.s. VCl p/ o cliente

Ja o custo de reabastecimento é muito mais reduzido no caso do VE (cerca de %). Para um turista que percorra 120

km/dia e que alugue o veiculo durante 3 dias a poupanca pelo aluguer do VE pode chegar a cerca de 28 euros, isto em

fungdo da redugdo do custo de abastecimento.

2.3. ALOJAMENTO

A andlise dos dados relativos ao alojamento revela
gue Sdo Miguel concentrou, em 2010, a grande
maioria das dormidas em estabelecimentos hoteleiros
da RAA. Seguiram-se as ilhas da Terceira e Faial, no
ilhas tiveram uma

Grupo Central. As restantes

representatividade muito baixa no total de dormidas.

Estes numeros significam que uma estratégia focada
nos turistas deve tomar em considera¢do dois pontos

relevantes:
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Figura 32 - Numero de héspedes nos estabelecimentos hoteleiros
da RAA, porilha, em 2010 (SREA, 2010)
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2.4. RENT-A-CAR

A frota de rent-a-car nos Acgores totaliza quase 1600
veiculos, estando a esmagadora maioria (cerca de 1150
veiculos) localizada em Sdo Miguel. As ilhas de Santa
Maria, Flores e Corvo tém, cada uma, menos de 10
veiculos a disposi¢cdo nas rent-a-cars. As viaturas das
rent-a-car apenas podem permanecer na frota durante
cinco anos, pelo que a frota é renovada com alguma
frequéncia, abrindo aqui uma oportunidade para a
introdug¢do de veiculos elétricos. Contudo, o elevado
preco deste tipo de veiculos exige um estudo de
viabilidade dos VE neste setor de atividade, atendendo
a que o custo de carregamento das baterias é bastante
inferior ao custo dos combustiveis convencionais, que
alias tende a agravar-se de forma acentuada. Em
alternativa, deverd ser equacionada a possiblidade de
permitir que os veiculos elétricos permanegam nas
frotas de rent-a-car durante um numero mais alargado

de anos (por exemplo 10).

Considerando uma circulagdo média de 20 000 km/ano e
167 dias/ano de aluguer, a figura ao lado apresenta uma
andlise comparativa entre o aluguer de um veiculo
elétrico e de um a gasdleo. Em termos comparativos, e
como medida de compensagdo em fun¢do das mais-
valias associadas a utilizacdo do VE, estabeleceu-se para
este um periodo de 10 anos de permanéncia na frota da
rent-a-car de, periodo que no caso do veiculo a gasdleo é
de apenas 5 anos. Verifica-se que no final dos 10 anos, a
diferenca é de apenas de cerca de 2.000 euros a favor do
veiculo a gasdleo. Salienta-se que este diferencial pode
ser anulado com algumas das mais-valias associadas a
utilizacdo de VEs (por exemplo visibilidade e imagem da

empresa).
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Figura 33 - Numero de veiculos nas rent-a-cars em 2009
(Secretaria Regional da Ciéncia, Tecnologia e Equipamentos,
2009)

Custo Aquisi¢do e Operagdo

10anos

Receitas durante 10 anos
Alugado 167 dias fano

€4.187
(14,8% para 10 {48,4% para5
anos) anos)

Receitas — Custos €43.474
10anos

Figura 34 - Comparagdo de custos VE vs. veiculo a gasdleo
para o operador de rent-a-car

Valor residual

€45.439
(-€1.965)
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2.5. TRAJETOS

A dimensdo das ilhas do arquipélago dos Acores potencia a utilizagdo do veiculo elétrico uma vez que a limitagdo
decorrente da fraca autonomia destes veiculos ndo se coloca com tanta intensidade para percursos inferiores a 160
km. Ou seja, mesmo para uma utilizagdo pendular (por exemplo casa-trabalho-casa) praticamente todos os percursos

sdo inferiores a 160 km.

Em Santa Maria qualquer trajeto circular (inicio e fim no mesmo ponto) dificilmente excede os 54 km.

VILAdo PORTO 54

Figura 35 - Mapa de Santa Maria: Google; Calculos: INTELI

J4 Sdo Miguel apresenta um perimetro superior a 160 km.Tendo em consideragao a extensdo de alguns trajetos da
ilha e o seu relevo, deverd existir algum cuidado no planeamento de algumas viagens, ja que, além da distancia a

percorrer, também a inclinagdo influencia a autonomia do veiculo.

PONTA DELGADA 205
206 PONTA DELGADA

Figura 36 - Mapa de Sdo Miguel: Google; Calculos: INTELI

A titulo de exemplo, veja-se o caso do trajeto de cerca de 11 km de Lagoa (alt 13m) para Pico da Barrosa (alt 949m) a
caminho da Lagoa do Fogo. Com uma inclinagdo média de 8,4% estima-se que um veiculo elétrico consuma 0,5 kWh
por cada km percorrido. Sera assim necessario ao condutor, quando da inicio a subida em Lagoa, ter uma autonomia
minima de 48 km para chegar ao Pico da Barrosa. Uma vez chegado ao topo, iniciard a descida e a recuperagao de

uma parte da energia potencial do veiculo através do sistema de travagem regenerativa.
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Figura 37 — Trajeto Lagoa — Lagoa do Fogo

Um trajecto realizado com alguma frequéncia na llha de S3o Miguel é a ligagdo de Ponta Delgada ao Nordeste via a
Ribeira Grande. Neste trajecto de cerca de 77 km, a altitude maxima é inferior a 300 metros o que permitird ao
condutor alcangar o destino. Contudo, dado o terreno apresentar uma orografia bastante acidentada, serd
aconselhavel que recarregue o seu veiculo durante o periodo de permanéncia no Nordeste ja que o trajecto de ida e

volta (Ponta Delgada — Nordeste — Ponta Delgada) o condutor realizara um total de 154 km.

“Vila Franca!Do Campo

O Fenais da/Ajuda

RibeiraQuente - giFurnas

O Achada
Povoagao : »

Faial'da TeFr‘a\ O Nordestinho

_ O Nordeste
PONTA DELGADA 77

Figura 39 — Trajeto Ponta Delgada —Ribeira Grande —
Nordeste

Outro trajeto que eventualmente poderd levantar algumas dulvidas aos potenciais compradores/utilizadores de
veiculos elétricos devido a passagem pelas Furnas, é a ligagdo entre Ponta Delgada e a Povoagdao. Com uma distancia
de 58 km, a altitude maxima atingida no trajecto é de cerca de 400 metros. Neste caso, prevé-se que um condutor de
um veiculo com autonomia de 150-160 km podera ir e vir sem necessidade de carregamento ao longo do trajecto ou

no periodo de permanéncia na Povoagao.
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Google.earth

Figura 39 — Trajeto Ponta Delgada —Furnas - Povoacdo

Em termos gerais, mesmo considerando o relevo bastante acidentado da generalidade das ilhas, para a maioria de
utilizadores, ndo existirdao quaisquer limitagdes em termos de trajetos que poderao efetuar. Basta que o mesmo planei
a sua viagem com alguma antecedéncia ja que para atingir qualquer ponto de maior altitude nas llhas dos Acores um
veiculo elétrico consumira um maximo de 14 kWh. Para um veiculo elétrico como o Nissan Leaf, com uma bateria com

24 kWh de capacidade, ainda restardo 10 kWh.

Figura 40 - Mapa do Faial: Google; Calculos: INTELI

A reduzida distancia entre pontos nas ilhas conduz a necessidades igualmente reduzidas em termos de carregamento
de acesso publico. Deste modo, em termos de carregamento publico dever-se-do privilegiar as seguintes localizagdes:
junto aos principais centros populacionais, de modo a que populagdo local possa carregar os seus veiculos elétricos
(VE); junto aos principais pontos de interesse turistico, para utilizagdo pelos turistas que visitam os Agores e que

optem pelo VE; e junto aos aeroportos.
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.
78 ANGRA do HEROISMO

Figura 40 - Mapa da Terceira: Google; Calculos: INTELI

Fora destas trés tipologias de locais, as pequenas distdncias médias percorridas nao justificam a colocagdo de pontos

de carregamento nas vias de ligagdo.

Figura 41 - Mapa de S3o Jorge: Google; Calculos: INTELI

LAGE do PICO 1
104 LAGE do PICO

Figura 42 - Mapa do Pico: Google; Calculos: INTELI

Nas ilhas menos populosas serd desejavel ndo avancar de imediato com o investimento na criagdo de uma rede

publica de carregamento.
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i
|

Figura 43 - Mapa das Flores: Google; Calculos: INTELI

Nestas ilhas, a intervencdo do Estado devera ser mais seletiva, apoiando sobretudo iniciativas de privados. No caso
dos sistemas de carregamento, esta estratégia passaria, eventualmente, por apoiar os proprietarios de VEs a
adquirirem um carregador doméstico ou, em alternativa, sempre que o investimento possa beneficiar outros

utilizadores, pelo financiamento de carregadores publicos.

SANTA CRUZ da GRACIOSA 34

34 SANTA CRUZ da GRACIOSA

Figura 44 - Mapa da Graciosa: Google; Calculos: INTELI

De um modo geral, para as ilhas mais pequenas a estratégia devera passar pela criacdo e divulga¢do de um sistema de
incentivos que apoie os proprietarios de veiculos elétricos e que crie a confianga necessaria junto dos mesmos que

existira uma resposta rdpida do Estado no sentido de minimizar as barreiras a adog¢do do VE.
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Figura 46 - Mapa do Corvo: Google; Calculos: INTELI
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3. A MOBILIDADE NO SECTOR DA AGRICULTURA

IM PORTAN CIA DA AGRICULTURA NA Contribuicdo da Agriculturalno VAB

ESTRUTURA ECONOMICA DOS ACORES AL 2008

A agricultura representa cerca de 7 % do Valor
Acrescentado Bruto. E sem ddvida uma das mais
10,4%
. .. P . 0,
importantes atividades econdmicas dos Agores. A 7.3%
nivel nacional, a sua expressao é bem mais reduzida,
representando apenas 2,1% do VAB RAA PT RAA PT

L Agricultura, produg3o animal, caga e silvicultura

Figura 47 — Contribuigdo do setor da agricultura na RAA e em
Portugal nos VABs da RAA e nacional, respectivamente, em 2005 e
2008 (SREA, 2008)

Relativamente ao peso da agricultura no emprego, os Peso da Agricultura ? no emprego total

dados de 2010 indicam que 11,2 % do emprego 2010

existente na RAA é devido ao sector da agricultura e
pescas.
11,2%
10,5%
RAA PT

2 Agricultores e trabalhadores qualificados da agricultura e pescas

Figura 48 - Peso do sector da agricultura no emprego total na RAA
e em Potugal (INE, 2010)

3.1. CULTURAS AGRICOLAS

Existem diversos produtos agricolas nos Acores, desde as frutas aos legumes. A vinha é a principal cultura
permanente, representando quase 25.000 toneladas e ocupando uma area de 1.740 hectares.
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Figura 49 - Principais culturas existentes na RAA em 2006 (SREA, 2006)

Verifica-se que em média a area das ilhas dedicada a agricultura ronda os 50%, demonstrando claramente a

importancia desta atividade econdmica na Regido.

As ilhas de Sdo Miguel e Terceira registam o maior nimero de tratores agricolas, totalizando mais de 2.200 nestas
duas ilhas. No entanto, o numero de tratores por mil habitantes apresenta valores mais elevados em S3o Jorge e
Flores. De notar que nestas duas ilhas, as percentagens de area dedicada a actividade agricola sdo também das mais
elevadas (57,1% e 60%, respectivamente).
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Figura 50 - Comparacdo da area total e da area agricola nas diferentes ilhas da RAA em 2009 (INE, 2009)
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Figura 51 - Nimero de tratores agricolas existentes na RAA em 2009 (SRCTE, 2009)
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3.2. PRODUTOS AGRICOLAS DE EXCELENCIA

A RAA destaca-se igualmente por produzir produtos praticamente exclusivos a escala europeia, destacando-se, a este

nivel, as préteas e o cha.

Producgao
PROTEAS
Exportagao
Produgao
CHA
Exportagao

vy

v~y

Segunda regido europeia na producgdo de proéteas
38 Produtores; 66 hectares de cultivo

Mais de dois milhGes de hastes de proteas

Volume de negdcio médio estimado em trés milhdes de euros
Mercado europeu como principal destino, em particular Holanda e
Portugal

Fonte: www.agroportal.pt

Na ilha de Sdo Miguel estdo localizadas as Unicas duas fabricas e
plantagdes de chd existentes na Europa

38 Hectares de cultivo

Produgdo de 40 a 50 toneladas de chd por ano

Volume de negdcios anual de cerca de 1,2 milhGes de euros

Mercado Europeu (Franga, Alemanha) e da América do Norte (EUA
e Canada) como principais destinos das exportagées

Fonte: www.portais.ws/?page=art det&ida=1177

Atendendo a que a agricultura é uma das atividades mais importantes na RAA, a possibilidade de introdugdo de VE

neste sector reveste-se de interesse. De facto, o transporte das flores e do chad ndo exige elevado poder de carga,

permitindo uma fécil integra¢do de VE adaptados as necessidades deste sector na RAA.
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4. A MOBILIDADE DO GOVERNO REGIONAL

A frota do Governo Regional tem um efeito de demonstragdo elevado sobre a populagdo. Simultaneamente, mais do
que os particulares, o Estado pode, e deve, ter uma visdo de longo prazo dos investimentos, o que constitui um

argumento a favor da mobilidade elétrica que exige um tempo de retorno superior quando comparado com as

solugGes de mobilidade convencionais.

PRESIDENCIA DO

GOVERNO
VICE-PRESIDENCIA SECRETARIO REGIONAL
DA PRESIDENCIA
SUBSECRETARIO R.DOS
| | AssunTos EUROPEUS E
COOPERAGAO
EXTERNA
DR PLANEAMENTO DRDE SERVICO REGIONAL INSPECCAO
FUNDOS bR DEOTCE’ggﬁRMgNTO ORGANIZAGAOE | [DE EsTaTisTIcADOS| | ADMINISTRATIVA SET:;Q;'&GNECRI:L DR CULTURA DR JUVENTUDE o DR s
ESTRUTURAIS ADMIN PUBLICA ACORES REGIONAL MUNIDADE

| | | | |

- SR CIENCIA SRTRABALHO E
SRé'ﬁ;:g;g E TECNOLOGIAE SR ECONOMIA SOLIDARIEDADE SR SAUDE SR AFGL?)';ESLT%RA £ SR AM?\'AS\TE EDO
EQUIPAMENTOS SOCIAL
DR PESCAS
- DR EQUIPAMENTOS E
DR EDUCACAO E DR TRANSPORTES ~ . DR ESENVOLVIMENTO
FORMACAO TRANSPORTES AEREOS E MARITIMOS DR HABITAGAO DR SAUDE AGRARIO DR ASSUNTOS DO MAR
TERRESTRES
DR CIENCIA, PREVENCAO E DR ASSUNTOS
DR SOLIDARIEDADE E p :
DR DESPORTO TECNOLOGIAE DR TURISMO SEGURANCA SOCIAL COMBATE AS COMUNITARIOS DA DR AVBIENTE
| | |
LABORATORIO DR APOIO AO DR TRABALHO, DR RECURSOS
REGIONAL DE INVESTIMENTO E A QUALIFICAGAO PROF E FLORESTAIS DR ENERGIA
_mguuﬁm COMPETITIVIDADE DEF Q,Nﬁ MIDOR
SER. REG. PROTECGAO DR IGUALDADE DE
CIVIL E BOMBEIROS OPORTUNIDADES
DOS ACORES

Figura 52 — Macro organograma do Governo Regional dos Agores

Dentro da frota do Governo existem diferentes perfis de utilizagdo: veiculos de representacdo, veiculos para

deslocagdes de técnicos, veiculos de transporte de mercadorias, etc..

Figura 53 — Viaturas Ligeiras da Frota do GRA, por Motorizagao

Fonte: Vice-Presidéncia do Governo Regional

M Gasolina Direcgdo Regional do Orgamento e Tesouro

M Gasoleo

PLANO REGIONAL PARA A MOBILIDADE ELETRICA NOS ACORES 45/80



PLANO ESTRATEGICO | outubro de 2012

180

160

140

120

100

80 Figura 54 — Frota do Governo Regional dos Agores

Fonte: Vice-Presidéncia do Governo Regional
Direcgdo Regional do Orgamento e Tesouro
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Figura 55 - Viaturas Ligeiras, da GRA, Figura 46 - Idade da Frota do Governo Regional

por Utilizacdo
Fonte: Vice-Presidéncia do Governo Regional

Fonte: Vice-Presidéncia do Governo Regional Direcg3o Regional do Orcamento e Tesouro
Diregdo Regional do Orgamento e Tesouro

A larga maioria das viaturas da frota do Governo Regional corresponde a veiculos de passageiros (49%), com um

grande dominio da motorizagdo a gasdleo.

Embora cerca de 20% da frota tenha mais de 20 anos de idade, a taxa média de renovagdo da frota sugere algumas
possibilidades em termos da aquisicdo de veiculos elétricos para a frota do Governo Regional. Esta combinagdo de
fatores (alguma capacidade de renovagdo combinada com a permanéncia de alguns veiculos por largos anos na frota)

é a situacdo ideal para o veiculo elétrico.

Face aos resultados do levantamento da frota de ligeiros do Governo, e respetiva tipologia de utilizacdo, é possivel
verificar a existéncia de oferta no mercado de veiculos elétricos que dado resposta a algumas das necessidades de
mobilidade identificadas. E o caso dos ligeiros de passageiros, comerciais e mistos para os quais ja existe uma oferta

consideravel.
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5. MOBILIDADE ELETRICA
TRANSPORTES PUBLICOS

NOS

Os transportes publicos sdo um dos segmentos
considerados para a introdugcdo da mobilidade
elétrica. Porém, a reduzida oferta de veiculos
pesados de transporte de passageiros no mercado

e a sua inadequacgdo a orografia das Ilhas da RAA

AUTOCARROS ELECTRICOS DOS HORARIOS DO
FUNCHAL
A empresa Horarios do Funchal opera na zona central do

Funchal, na Madeira, a Linha Eco, com quatro miniautocarros
elétricos Gulliver, desde setembro de 2006.

Apesar de o balango ser positivo — afinal os veiculos
mantém-se em circulagdo ao fim de cinco anos — as baterias

zebra que equipam estes veiculos apresentam limitagdes. Em

desaconselham a sua introdugdo nesta fase. Esta primeiro lugar, a acelerada degradagao destas baterias que,

reduzida oferta prende-se, essencialmente, com a por utilizarem uma tecnologia ja antiga, requer a sua

. . . substituicdo frequente, o que se traduz em custos. Em
relativa falta de maturidade das tecnologias das segundo lugar, o sacrificio de poténcia necessario para

baterias assim como com os elevados custos de garantir a autonomia significa que a velocidade em percursos

. ingremes é muito reduzida, limitando as carreiras em que
aquisicao.

estes veiculos podem operar e constituindo um problema

para o transito na cidade do Funchal.

Figura 57 -Autocarro Elétrico da empresa Horarios do Funchal

Paralelamente a falta de oferta neste segmento, verifica-se outro constrangimento associado ao custo dos VE para o
transporte coletivo de passageiros (na ordem das centenas de milhares de euros). No entanto, sera possivel, com
aquisicdo deste tipo de VE desenvolver um conjunto de iniciativas de maior visibilidade, que contribua para uma

adogdo mais generalizada da mobilidade elétrica junto da populagdo.

Um segmento de transportes publicos que faz sentido 200 4
- /A\ N IR
. . . ‘. . 160 8
analisar é o dos taxis. A frota de tdxis da RAA ascende as o // \\ / \\ 3
- F25 8
400 viaturas, das quais cerca de 180 se encontram em S3o £ / \ _/ \ z
a o - \/ -
Miguel e 80 na Terceira, sendo a Ilha do Corvo a Unica onde il H . 3
~ . ] ;g — - —] — | —, — %’ 0,5 2
ndo existem taxis. o 0

Sdo Terceira Pico Sdo Santa  Faial Graciosa Flores Corvo

Miguel Jorge  Maria

Os taxis desempenham um papel importante no sector do Tixis | ——Tixis/1000 hab

Figura 58 - NUmero de taxis na RAA (Secretaria regional da
ciéncia, tecnologia e equipamentos, 2009)

turismo, ja que muitas vezes constituem, a par dos veiculos
das rent-a-cars, o mais comodo e conveniente meio de

deslocagao para os turistas que chegam aos Agores.

Existem relativamente poucas experiéncias de taxis elétricos no mundo (ver tabela seguinte). Apesar das experiéncias

existentes serem bastante distintas entre si, é possivel concluir que em todas elas se verificou o envolvimento de
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entidades publicas na sua promocdo, o que revela a necessidade de coordenacdo dos vdrios agentes envolvidos e o

interesse publico destas iniciativas — nomeadamente ao nivel do impacte ambiental local.

Local Contexto Objetivos

Amesterddo  Existem atualmente cerca de 2.500 taxis a circular nas Esta iniciativa envolve 10 veiculos elétricos

(Holanda) ruas de Amesterddo aos dias de semana, veiculos propriedade da “Taxicentrale Amsterdam” e do
maioritariamente movidos a diesel, que representam um  empresdrio Bas Vos, que contaram com um apoio
problema ambiental. Esta iniciativa, langada em maio de financeiro de valor ndo especificado da autarquia de
2011, tem assim como objetivo reduzir a poluicdo e Amesterddo, que espera atingir os 450 taxis elétricos
melhorar a qualidade do ar. em 2015.

Dublin Os taxis em Dublin percorrem, em média, 120 km por Existem 2 taxis elétricos em Dublin desde junho de

(Irlanda) dia, pelo que se encontram dentro da autonomia das 2011. Esta iniciativa ndo constitui um programa de
baterias atuais. O governo irlandés atribui um incentivo financiamento a criagdo de uma frota de taxis elétricos
de 5.000,00€ a aquisicdo de veiculos elétricos, mais mas um acordo entre o governo de Dublin e duas
caros que os veiculos de combustdo interna, esperando- empresas de taxis. Ndo existem objetivos futuros.
se que o menor custo de operagdo permita recuperar o
custo acrescido de investimento.

Shenzhen Shenzhen tem um programa ambicioso de estimulo aos  Existem atualmente 40 taxis elétricos a circular em

(China) taxis elétricos, contribuindo para uma cidade verde e Shenzhen mas a empresa pretende fazer um
estimulando a indUstria automoével da regido, que conta investimento de 3 milhdes de euros numa frota de 100
com a BYD, o 82 maior fabricante de veiculos da China. taxis elétricos e construir varias estagdes de troca de
Uma vez que um veiculo elétrico custa 30.000,00€, cerca  baterias. O objetivo é atingir os 24.000 veiculos
de 3 vezes mais que um veiculo convencional, existe um  elétricos e os 12.750 pontos de carregamento ja em
apoio do governo de 6.000€ a compra de taxis. 2012.

Téquio Em Tdquio existem 60.000 taxis, o que corresponde a 2% A experiéncia em curso conta com 3 taxis — e uma

(Japao) da frota automodvel, mas a 20% das emissGes dos estagdo de troca de baterias no valor de 1 milhdo de

veiculos de passageiros. O projeto iniciado em 2010
corresponde a uma parceria entre o governo local, a
Better Place e a maior empresa de taxis de Toquio.

dodlares. Pretende-se que na proxima década todos os
taxis da cidade sejam elétricos e estima-se a
construgdo de 100 estagOes de troca de baterias.

Tabela XI — Experiéncias de taxis elétricos no mundo

6. IDENTIFICACAO DE SEGMENTOS PRIORITARIOS

A sistematizagdo da informagdo apresentada nos pontos anteriores permite identificar os segmentos prioritarios. Em

primeiro lugar, importa analisar a adequagdo entre cada um dos segmentos e os critérios de desenvolvimento

identificados inicialmente, conforme se apresenta na tabela seguinte.
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Tabela Xl - Adequagado entre os Segmentos e os Critérios de Desenvolvimento
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Em segundo lugar importa sistematizar a informagdo apresentada nos pontos anteriores relativamente a cada um dos

segmentos, sumarizada na tabela seguinte.

Desvantagens Vantagens
Transportes ° Reduzida oferta de VEs pesados aconselha .
- . L e  Efeito demonstrador
Publicos posta apenas em solugdes ligeiras na primeira fase
° Elevado investimento inicial tende a afastar
. tteressados. . - .
Particulares / . e  Medida dirigida diretamente
° Elevado apoio pode ser encarado como N ~
Empresas . o . a populagdo
egressivo por se dirigir a grupos com maior poder de
ompra
. N L ° Facil adesdo de utilizadores devido ao
° Necessidade de coordenagdo entre varios )
. L. L reduzido custo.
Turismo gentes (hotéis, rent-a-car, promotores turisticos e -
. Grande renovagao da frota
overno regional) o . .
e  Visibilidade internacional
- . . Reforgo da imagem dos Agores como
. . Visibilidade reduzida para a generalidade - - ,
Agricultura . . . Regido com agricultura sustentavel de
a populagdo por se tratar de medida para o meio rural . .
cultivo de produtos de elevada qualidade
° Efeito demonstrador
Governo S A .
. e lLangcamento da iniciativa e  Existéncia de vontade politica
Regional

° Reduzido nimero de interlocutores

Tabela XIlI - Identificagdo dos segmentos prioritarios

Esta analise permite concluir que o turismo e a frota publica sdo apostas estratégicas. As medidas devem igualmente

dirigir-se aos particulares (singulares e empresas) embora se espere um ritmo de adesdo mais lento no inicio. A aposta

nos transportes publicos deve ser limitada devido aos constrangimentos tecnoldgicos existentes.
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7. QUESTOES CRITICAS — MOBILIDADE

Ao longo deste capitulo analisou-se a mobilidade de particulares e empresas, dos sectores turistico e agricola, do
Governo Regional e, ainda que apenas parcialmente, dos transportes publicos. Estes elementos permitem chegar a

um conjunto de conclusdes relevantes para a definicdo das medidas a implementar.

A oferta existente e as caracteristicas dos VE sdo adaptaveis a uma aposta em todos os segmentos de
mobilidade analisados?

N A reduzida oferta de veiculos elétricos pesados, a sua reduzida autonomia e elevado custo
desaconselham a aposta nos transportes coletivos Neste momento a oferta de veiculos elétricos no
mercado esta limitada a veiculos de passageiros (Nissan Leaf, Mitsubishi iMIEV, etc.) e de 2 rodas.
Porém, espera-se que em breve comecem a ser introduzidos os primeiros comerciais ligeiros elétricos
(como a Renault Kangoo, por exemplo). As medidas a implementar deverdo integrar estas limitagdes
de mercado.

A orografia da ilha dos Agores constitui um obstaculo a introducdo da mobilidade elétrica?

N A acidentada orografia das ilhas dos Agores reduz a autonomia dos veiculos elétricos (como
alias, a dos veiculos com motor de combustao interna).

N Porém, os cdlculos efetuados e testes reais asseguram que os veiculos elétricos sdo aptos
para a circulagdo em todo o tipo de estradas dos Agores, incluindo nos pontos de maior altitude do
arquipélago.

A disparidade geografica e econdmica das ilhas serd um factor limitativo?

N A Equidade Geografica constitui um critério importante. Porém, o facto de Ponta Delgada e
Angra do Heroismo serem os principais Polos de emissdo e atracdo de fluxos de mobilidade, devido a
elevada concentracdo populacional e da atividade econémica, nomeadamente turistica, aconselham a
que Plano reflita essa importancia.

A reduzida dimensdo das ilhas podera influenciar negativamente a implementacdo de um programa de
mobilidade elétrica?

N Neste momento, a principal limitacdo dos veiculos elétricos é a sua autonomia. A menor
extensdo dos percursos possiveis numa ilha (distancia média baixa) reduz esta desvantagem (embora
mesmo em Portugal Continental a maioria das viagens seja inferior a autonomia).

N O veiculo elétrico pode ainda ser usado para equilibrar o sistema elétrico, um fator
particularmente relevante em espagos fechados, como analisado no capitulo anterior.
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V. ESTIMATIVAS DE PENETRACAO DE VEICULOS ELETRICOS

O exercicio de estimar do numero de veiculos elétricos em circulagdo nas estradas dos Agores para o periodo 2013-
2020 é importante para, numa primeira fase, definir a estratégia a adotar e, posteriormente, verificar o cumprimento

das metas tracadas e implementar, ou ndo, medidas de corre¢dao dos desvios identificados.

Apesar das limitagdes associadas a um exercicio desse tipo, em grande parte devido as incertezas relacionadas com a
evolucdo incerta das tecnologias da mobilidade elétrica, foram definidos dois cenarios, um a que se chamou “Cendrio

Base” e outro a que se chamou “Cendrio Otimista”.
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====Parque VE na RA Agores (cendrio base) Parque VE na RA Agores (cendrio optimista)
== Parque PHEV na RA Agores (cenario base) Parque PHEV na RA Acgores (cenario optimista)

Figura 59 — Estimativas para Parque Eletrificado dos Agores, Fonte: Estimativas INTELI

O “Cenario Base” conduz a uma estimativa para o parque eletrificado (incluindo EV e PHEV) em 2020 de cerca de
2.000 unidades. No “Cenario Otimista”, as estimativas apontam para valores naturalmente superiores, com o parque
eletrificado a atingir um valor ligeiramente acima das 4.200 unidades. Note-se que o parque automovel dos Acores

ronda as 120.000 viaturas.

Na construgdo destas estimativas foram utilizadas varios estudos internacionais de penetracdo de VE, devidamente
ajustados a realidade dos Agores e que conduziram a estimativas do nimero de veiculos elétricos puros e hibridos
plug-in para os cendrios “Base” e “Otimista”: 1) Base para veiculos elétricos puros; 2) Base para veiculos hibridos plug-
in; 3) Otimista para veiculos elétricos puros; 4) Otimista para veiculos hibridos plug-in. Para estas estimativas assumiu-
se um crescimento do volume de vendas de veiculos elétricos partindo de zero para 2012. A evolugdo do volume de
vendas destes veiculos foi posteriormente estimada em fungdo de valores para anos especificos. E aqui que entram as

estimativas internacionais ajustadas a realidade dos Acores.

2016 2019
Cenario Base
VE 2,97% -
Hibrido Plug-in - 1%
Cenario Otimista
VE 5% -
Hibrido Plug-in - 4%

Tabela XIV — Valores estimados de venda de VEs e Hibridos Plug-ins
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VI. MEDIDAS DE APOIO A MOBILIDADE ELETRICA

A adogdo da mobilidade elétrica requer a definicdo de uma estratégia sistémica, integrada, que simultaneamente
proponha solugdes de carregamento, fomente a procura de modo a dinamizar todos os servigos associados (como os

servicos de assisténcia técnica, por exemplo) e aumente a informagdo da populagdo em geral e dos visitantes.

Assim, propde-se um conjunto de medidas destinadas tanto a criagdo de oferta (ligada a disponibilizagdo da
infraestrutura) como ao fomento da procura (promocgdo da frota de veiculos elétricos), complementadas por um plano
de comunicagdo, que permitirdo desenvolver a massa critica minima necessdria a criagdo de confianga entre os
agentes econdmicos e servir de incentivo a adogdao da mobilidade elétrica. S3o propostas varias medidas, agrupadas
em planos, dois dos quais constituem documentos auténomos — o “Plano de Implementacdo da Rede de
Carregamento no Espago Publico” e o “Plano de Comunicagdo”. A implementacdo de cada uma destas medidas devera

ser alvo de um programa de apoio especifico.

A implementag¢do de cada uma destas medidas pode afetar um ou vdrios dos segmentos identificados de forma mais

ou menos intensa.

1. PLANO DE IMPLEMENTACAO DE REDE DE CARREGAMENTO NO ESPACO PUBLICO

A criacdo de uma rede de carregamento constitui uma resposta a um problema sistémico de inexisténcia de mercado

gue requer uma solucdo integrada e que induza e enquadre as a¢des dos agentes privados.

MEDIDA 1 — REDE DE CARREGAMENTO DE ACESSO PUBLICO

Principios de Funcionamento da Rede

O Plano de uma Rede de Carregamento de Acesso Publico a implementar nos Agores assenta em dois principios

fundamentais, principios estes que moldam as caracteristicas que a rede assumira.

- Abordagem Regional > Pretende construir-se uma rede integrada pensada do inicio com uma légica e uma escala
regionais. Aos municipios cabera a definicdo da localizagdo dos pontos de carregamento dentro do seu territério. Esta
rede de acesso publico complementa e serd complementada por solugBes de carregamento localizadas quer em

espacos privados de acesso publico quer em espacos privados de acesso privado.

- Integracdo com o Sistema MOBI.E > A Rede de Carregamento de Acesso Publico dos Agores estard integrada no
sistema MOBI.E. Por um lado, porque o sistema MOBI.E propde uma solugdo que oferece vantagens que decorrem
dos principios de concorréncia, interoperabilidade e acesso universal em que assenta. Por outro lado, porque a
integracdo no sistema MOBI.E permite aos utilizadores dos Agores utilizar servigos no Continente e na Madeira — e aos

utilizadores desses territorios aceder a mobilidade elétrica nos Agores — e, espera-se, noutros paises da Europa.
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Dimensionamento da rede

O dimensionamento da rede de carregamento apresenta-se como um exercicio complexo, uma vez que ndo existem
registos de experiéncias anteriores, ndo se conhece o perfil dos utilizadores de veiculos elétricos e, por fim, ndo
existem certezas em relagdo a evolugdo da tecnologia das baterias, o que impacta ndo sé o prego final dos veiculos
como a sua autonomia e, por conseguinte, a sua

necessidade de carregamento, uma informagdo crucial

para o dimensionamento adequado de uma rede. CARREGAMENTO NORMAL OU RAPIDO?

As iniciativas de criacdo de redes de carregamento para No Ponto I
REF _Ref300768596 \h \* MERGEFORMAT O Papel do Sis

veiculos elétricos desenvolvidas quer noutros paises quer T (1 T e RS S S ©

em Portugal Continental, por outro lado, tém em geral desvantagens do carregamento rapido e do carregamento
A . . N L normal quer do ponto de vista da gestdo do sistema

um cardcter experimental ou piloto, ndo existindo um o : o
elétrico quer do ponto de vista do utilizador. Para o

quadro tedrico para o dimensionamento destas redes.

Assim, o dimensionamento constitui um exercicio
experimental, que devera disponibilizar uma abrangéncia que crie seguranca aos utilizadores nas suas deslocac¢des
mais longas e mais atipicas mas que deve simultaneamente ser prudente no sentido do volume de investimento

exigido.

Partindo das estimativas de vendas de EVs e Hibridos Plug-in, assumiu-se o seguinte:

* Taxa de servigo no carregamento em espago publico de 28,5% em 2014 e 20% em 2020;

e Até 2017, o numero de postos de carregamento rapido mantém-se inalterados relativamente a 2014 (i.e. 6 PCR);

* As estimas de vendas de VE por ilha sdo baseadas nos valores historicos de vendas de veiculos convencionais por

concelho da RAA;

* Devido ao reduzido nimero de postos de carregamento e necessidade de incentivar uso de carregamento normal,

o investimento em postos normais ndo é afetado pela instalagdo de postos rapidos.

As estimativas em termos da procura de postos de carregamento normal sdo as seguintes:

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
——ILHA TERCEIRA —— ILHA DE SAO JORGE ~——ILHA DO CORVO ——ILHA DO FAIAL ——ILHA DE SAO MIGUEL
~——ILHA DO PICO ~———GRACIOSA ~—ILHA DAS FLORES ~ ILHA DE SANTA MARIA

Figura 60 — Estimativa da evolugdo da procura de postos de carregamento normal de acesso publico
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Sistematizando, em 2015, prevé-se uma procura equivalente a 47 postos de carregamento normal (para 342 VEs e

PHEVs), enquanto para 2020 esse nimero passa para 204 postos de carregamento normal (para 2054 EVs e PHEVs).

Localizacdo da rede de carregamento

A localizagdo dos pontos de carregamento resulta de um cenario em que se deu particular énfase ao principio de
racionalidade do investimento publico e a realidade local em termos de mobilidade. Ou seja, numa fase inicial, o

investimento em postos de carregamento situar-se-a abaixo das estimativas da procura. Contudo, a medida que a

procura real for crescendo, deverd ser equacionada a possibilidade de refor¢o do investimento.

Paralelamente, com o aumento da procura, é provavel que os privados identifiquem algumas oportunidades de

negdcio nesta area e queira também ela participar na expansdo da rede de carregamento de acesso publico.

4 PCR— Aeroporto; P. Delgada; Nordeste; Lagoa 1PCN— Horta
das Sete Cidades

* 6 PCN— 1 em cada concelho

* 2 PCR— Aeroporto e Angrado Heroismo * 1 PCN— Aeroporto
* 2 PCN - Angrae Praia da Vitéria

Figura 61 — Localizagdo dos pontos de carregamento para 2014
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A abordagem nas restantes ilhas deve ser diferenciada e assumir a forma de um compromisso do Estado com o apoio
aos compradores de VEs e Hibridos Plug-ins. Nestas ilhas e no primeiro ano (2014), o papel do Estado, no que diz
respeito a disponibilizacdo de infraestrutura de carregamento, deve ser sobretudo de apoio e ndo de lideranga de

modo a evitar investimentos com pouco retorno ou utilizagdo.

Para além do carregamento normal, nas duas ilhas com mais populagdo foram identificadas 6 localizagdes onde
poderdo ser instalados pontos de carregamento rapidos. Estes pontos encontram-se nas principais cidades, em pontos
turisticos e nos aeroportos. O objetivo é servirem quer a populagdo local quer turistas que possam vir a alugar
veiculos elétricos. A colocagdo de pontos de carregamento rdpido permite realizar percursos mais extensos num dia
s6 (mais relevante sobretudo em Sdo Miguel e na Terceira), nomeadamente percursos turisticos. Em complemento a
este investimento publico, deve aumentar-se a capilaridade da rede através do incentivo a instalacdo de postos em
hotéis, centros comerciais, etc..

Nos anos seguintes, alarga-se progressivamente a rede a totalidade do territdrio, criando uma rede minima em todas

as ilhas dos Acores. Assim sendo, todas as ilhas passardo a ter pelo menos um posto de carregamento normal.

Custo e Cronograma

Para os anos de 2014-2017 o investimento associado a esta medida é de € 395 000, com o montante maior a ser

investido logo no primeiro ano.

A este valor devem somar-se os custos de manutengdo® e de gestdo/operacdo do sistema. Estes custos, que

anualmente devem rondar 30% do valor do investimento realizado a data ndo foram contabilizados nestes calculos.

6 * €25.000 +10 * € 5000 = 13 *€ 5000 = € 65.000 13 *€ 5000 = € 65.000 13 * € 5000 = €65.000
€200.000

Tabela XV - Criagdo da rede de carregamento piloto de acesso publico

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Direcdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres e Associacdo de Municipios da Regido Auténoma dos

Acores.

10 Estima-se que os custos de manutengdo anual correspondam a 10% do valor de investimento.
1 Estima-se que os custos de operagdo anual correspondam a 20% do valor de investimento.
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Medidas de apoio a mobilidade elétrica definidas pelos municipios

O envolvimento dos municipios, enquanto entidades da administragdo publica mais préximas dos cidaddos, é um
elemento importante para o éxito da mobilidade elétrica. Assim, deve ser solicitado a cada um dos municipios que
desenvolva uma Politica Municipal de Suporte a Mobilidade Elétrica que agregue as medidas de apoio consideradas

adequadas.

2. PLANO DE FOMENTO DA MOBILIDADE ELETRICA NOS SERVICOS PUBLICOS

A lbgica sistémica e integrada associada a promogdo da mobilidade elétrica aconselha a que as entidades publicas
desempenhem um importante papel neste dominio. Acresce que os servicos publicos tém um elevado efeito

demonstrador sobre a populagdo.

Assim, propdem-se duas medidas que visam contribuir para o fomento da mobilidade elétrica nos servigos publicos.

MEDIDA 2 — ELETRIFICACAO DA FROTA PUBLICA — VEICULOS LIGEIROS

A frota publica

A frota do Governo Regional dos Acores totalizava cerca de 850 veiculos em 2011. Trata-se, por conseguinte, de um
universo de veiculos com uma dimensdo significativa. A presente medida constitui, assim, uma proposta de

eletrificacdo da frota das autoridades regionais e locais a medida a que as viaturas se aproximam do final de vida util.

Comparacdo de alternativas — valores de aquisicdo e operacdo

Os precgos de venda dos veiculos elétricos sdo, atualmente, bastante superiores aos pregos de venda dos veiculos com
motores de combustdo interna de gama equivalente. Porém, os custos de operagdo e manutencdo sao

substancialmente inferiores. Assim, mais que precos de venda interessa comparar o custo total do ciclo de vida.

A comparag¢do dos custos de aquisicdo e operagdo durante um ciclo de vida de oito anos entre um ligeiro de
passageiros elétrico e um ligeiro de passageiros com motor de combustdo apresenta resultados bastante
equivalentes, com uma ligeira vantagem para o veiculo convencional. A introducdo dos custos de manutencdo,

inferiores nos veiculos elétricos, tenderia a inverter este cenario.

Comparam-se dois veiculos ligeiros de passageiros equivalentes (o Nissan Leaf e o Volkswagen Golf 1.6 TDI) com uma
circulagdo anual de 10.000 km e dois comerciais ligeiros (a Renault Kangoo elétrica e a Renault Kangoo 1.5 DCI 70 cv)

com uma circulagdo anual de 20.000 km2=,

12 Qutros pressupostos do modelo: o veiculo elétrico gasta 0,19 kWh por cada 100 km; o veiculo convencional gasta 8 | por cada 100 km; o prego da
eletricidade é de 0,15€/kWh; o prego do diesel é de 1,47€/litro; o Imposto Unico de Circulagdo de veiculos elétricos é nulo; Imposto Unico de
Circulagdo dos veiculos convencionais utilizados é de 155€; o custo do aluguer operacional da bateria da Renault Kangoo elétrica é de 1.000€ / ano.
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Custo total € 35.366 €31.855 €31.050 € 25.306
(5 anos) (-€3.511) (-£5.744)
Custo total £36.221 €35.407 £€35.760 €31.945
(8 anos) (-€814) (-€3.815
Tabela XVI - Comparacgdo dos custos entre veiculos elétricos e
convencionais
No caso dos comerciais ligeiros o diferencial de custos de aquisicdo e operagao e manutengdo é mais favordvel ao

veiculo convencional e com o diferencial entre as duas situagdes mais significativo. Da mesma forma, a introdugao dos

custos de manutencgao reduziria este diferencial.

N3do obstante estes calculos, os veiculos convencionais continuam a oferecer maior flexibilidade, uma vez que as
tecnologias em que se suportam estdo mais testadas, nomeadamente no que se refere a vida util das baterias, a
componente mais dispendiosa nos veiculos elétricos, e a liberdade que oferecem é superior. Os veiculos com motor
de combustdo interna apresentam ainda maiores garantias no que respeita a durabilidade de alguns componentes,

como as baterias. Estas questdes justificam o apoio publico a eletrificagdo das frotas.

Custo e Cronograma

A eletrificacdo da frota publica devera ser gradual, em funcdo do ritmo de renovacédo, da disponibilidade de modelos
que permitam novas fungdes e ainda do aumento da autonomia que permitira novos usos destes veiculos. A presente

medida apresenta uma proposta para o periodo 2015-2018.

Assim, propde-se que a Regido adquira 10 veiculos elétricos em 2015, 10 em 2016 e 10 em 2017 e 5 em 2018. A tabela
seguinte apresenta uma distribuicdo possivel para os veiculos (Presidéncia, Vice-Presidéncia, Secretarias Regionais e
da Presidéncia, Dire¢des Regionais e Servigos, Autarquias) e o investimento total necessario (note-se que se trata do

valor total e ndo do diferencial do custo de aquisicdo entre um veiculo elétrico e o veiculo convencional).

2VEx€34.000+3 VEx €
23.200

10 VE x € 34.000 4VEx€34.000+6 VEx € 5VEx€34.000 +5VEx€
23.200 23.200

=€275.200 =€286.000

=€340.000 =€137.600

Tabela XVII - Proposta de eletrificagdo da frota publica dos Agores
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Acbes adicionais

A eletrificagdo da frota deve ser acompanhada de ag¢des adicionais que reforcem a redugdo de consumo. Assim,
devem ser promovidas agées como a formagdo em eco condugdo dos motoristas e implementados programas de

racionalizagdo das deslocac¢des efetuadas, reduzindo viagens e articulando percursos (medidas ndo orgamentadas).

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Vice-Presidéncia e Associa¢cdo de Municipios da Regido Autdonoma dos Agores

MEDIDA 3 — ELETRIFICAGCAO DA FROTA PUBLICA — OUTROS VEICULOS

Existem no mercado veiculos comerciais elétricos adequados a algumas funcdes dos municipios e das freguesias. E o
caso do transporte de monos/monstros que sdo depositados junto aos caixotes/contentores do lixo. Este servigo de
transporte dentro da cidade pode ser realizado por pequenos veiculos elétricos com pregos a rondar os €20.000
(antes de impostos, autonomia de cerca de 100 km, capacidade de carga da ordem dos 500-700 kg e uma adequacdo a

circulacdo em vias estreitas (ver oferta da Goupil Industries).

Neste sentido, propGe-se que, sempre que exista uma oportunidade decorrente da renovagao da frota dos municipios
e das freguesias, sejam introduzidos estes veiculos, que apresentam a vantagem acrescida de poderem ser conduzidos

por individuos sem carta de condugdo de categoria B.

3VEx € 23.200 2 VEx € 23.200 1VEx € 23.200 €5.000

=€ 69.600 =€ 46.400 €23.200

Tabela XVIII — Proposta de eletrificagcdo da frota de veiculos de carga para recolha de lixos urbanos de pequena dimensao

Acdbes adicionais

A eletrificacdo da frota deve ser acompanhada do investimento em infraestrutura de carregamento destinada ao VEs.
Em alguns casos, a necessidade de manter os veiculos em operagdo pode justificar a instalagdo de pontos de carga

rapida.

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Direcdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres e Associacdo de Municipios da Regido Auténoma dos

Acores
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MEDIDA 4 — REDE DE CARREGAMENTO EM EDIFiCIOS PUBLICOS

A existéncia de uma rede publica de carregamento é fundamental para utilizadores que ndo disponham de espago de
estacionamento com infraestrutura elétrica prdpria ou para utilizadores que necessitem de percorrer uma distancia
mais elevada que aquela que a autonomia do veiculo permite. Porém, a solugdo mais adequada para os utilizadores é

0 carregamento em espacgos proprios devido ao maior conforto e funcionalidade.

Custos e Cronograma

A instalagdo de pontos de carregamento nas garagens dos servigos publicos que dispuserem de veiculos elétricos nas
suas frotas devera seguir o ritmo de aquisicdo de veiculos elétricos, num total de 20 garagens distribuidas pelos
quatro anos de 2015-2018. O custo estimado para a colocacdo de cada um destes pontos é de aproximadamente

3.000 euros.

5x€3.000 5x€3.000 5x€3.000 5x€3.000

=€ 15.000 =€ 15.000 =€ 15.000 =€ 15.000

Tabela XIX — Investimento em Infraestruturagdo das garagens dos servigos publicos

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Direcdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres e Associacdo de Municipios da Regido Auténoma dos

Acores

3. PLANO DE INCENTIVOS A MOBILIDADE ELETRICA

Se numa primeira fase é essencial que exista alguma lideranca por parte das entidades publicas, ndo s6 contribuindo
diretamente para o aumento da procura das solu¢des inovadoras mas sobretudo para a promogdo e a demonstragdo

da viabilidade técnica dessas inovacgGes.

Assim sendo, é necessario apoiar a iniciativa privada de modo a ultrapassar algumas das barreiras a ado¢do em maior

escala da mobilidade elétrica.
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MEDIDA 5 — REDE DE CARREGAMENTO EM HOTEIS

O conforto e a seguranca associados ao carregamento das baterias sdao elementos fundamentais para o sucesso da
mobilidade elétrica. Num contexto em que se pretende apostar na atividade turistica como instrumento para acelerar
e dar escala a mobilidade elétrica, a disponibilizacdo de pontos de carregamento em hotéis constitui uma medida de

grande relevancia.

Estes pontos de carregamento deverdo necessariamente estar associados ao sistema MOBI.E, de modo a ser possivel
separar os consumos®, e incluirdo um plano de comunicagdo integrado de promoc¢do da mobilidade elétrica dirigido a

turistas.

Custos e Cronograma

Estima-se um custo de € 2.000 por ponto de carregamento MOBI.E. A colocagdo devera ser feita de forma faseada,
propondo-se a colocagdo de 30 pontos ao longo de quatro anos a comegar em 2015. Com uma taxa de incentivo de

75%, esta medida implicara um investimento por parte das unidades hoteleiras de € 500.

8x€1.500 8x€1.500 8x€1.500 6 x €1.500

=€12.000 =€ 12.000 =€12.000 =€9.000

Tabela XX — Proposta para infraestruturagdo de hotéis

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Diregdo Regional do Turismo, Camara do Comércio e Industria dos Agores e hoteis

MEDIDA 6 — APOIO AO CARREGAMENTO PARA PARTICULARES

Varios estudos que caracterizam o comportamento dos utilizadores verificaram que o carregamento publico é
essencial para que as pessoas consigam tomar a decisdo de comprar um veiculo elétrico mas que o carregamento
publico ndo é a solugdo mais utilizada. Ou seja, o carregamento em espaco publico é essencial a mobilidade elétrica

mas nem sempre muito utilizado.

13 A disponibilizagdo de cartdes de carregamento aos turistas de forma fécil é importante. Prop&e-se a criagdo de cartdes pré-pagos de montantes
reduzidos que devem ser vendidos nos rent-a-car e nos hotéis.
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Dito isto, os mesmos estudos apontam para uma parte substancial de carregamentos domésticos, pelo que é
desejavel que exista algum apoio neste sentido. Propde-se, assim, uma medida de apoio a aquisicdo de sistemas de
carregamento doméstico, apoio esse a rondar os € 1.000 por agregado familiar. Deve dar-se prioridade as ilhas mais

pequenas nas quais o investimento na rede publica serd menos significativo.

Custos e Cronograma

O valor do apoio devera cobrir uma parte significativa do custo total do equipamento mais a sua instalagdo. A

colocagdo devera ser feita de forma faseada, propondo-se a colocagao de 15 pontos por ano nos anos de 2015 - 2018.

Os beneficidrios terdo de comprovar que sdo proprietarios de veiculos eléctricos.

15x € 1.000 15x € 1.000 15x € 1.000 15x € 1.000

= €15.000 = €15.000 =€ 15.000 =€ 15.000

Tabela XXI — Proposta de apoio ao carregamento doméstico

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Direcdo Regional de Habitacdo, Associacdo de Municipios da Regido Auténoma dos Acores e Camara do Comércio e

Industria dos Agores

MEDIDA 7 — ESTUDO#ABEMS DA MOBILIDADE ELETRICA A POPULACAO

O principal argumento para a resisténcia a ado¢do da mobilidade elétrica é a reduzida autonomia das baterias. Porém,
este problema ndo se colocara tanto em espacos insulares de pequena dimensdo como é caso das ilhas agorianas,
pelo que a resisténcia a adogdo nos Agores se poderd dever a outros fatores — nomeadamente a resisténcia a

mudanca e o sobrecusto na aquisicado.

Propde-se, assim, um projeto para estudar a recetividade da populacdo das ilhas a mobilidade elétrica que,

simultaneamente, aumente o contacto das popula¢es com esta nova tecnologia.

Assim, seriam estudados os habitos de mobilidade e a adaptagdo a mobilidade elétrica de varias familias, sendo que
cada uma disporia de um VE durante um periodo de 3 meses. Ao fim desse periodo o veiculo seria utilizado por outra

familia.
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Custos e Cronograma

Os custos associados a esta medida incluem a aquisicdo dos veiculos elétricos, a sua manutencgdo e transporte entre

ilhas e o estudo de monitorizagdo.

8 VE x € 34.000 + 4 x € 500 8x€3.400 + 8x€3.400 + 8x€3.400 +4 x € 500 +
+€10.000 4 x€ 500 + € 10.000 4 x€ 500 + € 10.000 €10.000 + € 15.000

=€284.000 =€39.200 =£€39.200 =€54.200

Tabela XXII — Proposta para estudo de adogdo da mobilidade elétrica pela populagdo

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Direcdo Regional do Planeamento e Fundos Estruturais e Universidade dos Agores

MEDIDA 8 — FORMAGAO DE TRABALHADORES DE OFICINAS AUTOMOVEIS

A disparidade econdmica entre as ilhas dos Acores leva a que a maior parte da mao de obra qualificada para trabalhar
em oficinas automodveis se localize nas ilhas com maior populagdo, nomeadamente Sdo Miguel e Terceira. Esta
situagdo constitui, tal como ja anteriormente apontado, um obstaculo a introdugdo da mobilidade elétrica. O contorno
deste obstaculo obriga a formacdo de trabalhadores por parte das oficinas, o que implica um custo elevado e dificil de

justificar, face a um parque de veiculos elétricos tdo exiguo como o das ilhas.

Esta agdo consubstancia-se sob a forma de um apoio financeiro a formacgao profissional de trabalhadores de oficinas
automoéveis em areas relacionadas com a mobilidade elétrica, apoio esse que tera um valor maximo de € 2000 por

formando.

Custos e Cronograma

Os custos associados a esta medida dizem respeito a formacgdo dos RHs das oficinas de automéveis.
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8x€2.000 8 x€2.000 8x€2.000 8x€2.000

=€ 16.000 =€ 16.000 =€ 16.000 =€ 16.000

Tabela XXIII — Investimento associado a proposta de formagdo para RHs das oficinas auto

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Direcdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres, Camara do Comércio e Industria dos Acgores e oficinas

aderentes

MEDIDA 9 — APOIO A ADAPTAGAO DE OFICINAS AOS REQUISITOS DA MOBILIDADE ELETRICA

Existem requisitos especificos para a reparacdo e manutengdo de VEs que exigem algum investimento por parte das
oficinas. Devido ao reduzido niumero de veiculos elétricos nos primeiros anos, a reparagdo/manutengdo de VE terd em

muitos casos de ser realizada em oficinas existentes.

Assim, propde-se o apoio financeiro a adaptacdo das oficinas existentes por forma a garantir que a

reparagdo/manutencio dos VE se processa de forma segura.

Custos e Cronograma

Os custos associados a esta medida dizem respeito a adaptacdo das oficinas para que estas possam proceder a
reparagdao e manutencgdo de veiculos elétricos. Prevé-se um custo de adaptagdo por oficina de cerca de € 20 000.

Propde-se uma taxa de incentivo de 75%, o que corresponde a um incentivo maximo de € 15 000 por oficina.
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3x€15.000 2 x€15.000 2x€15.000 2x€15.000

=€ 45.000 =€ 30.000 =€30.000 =€30.000

Tabela XXIV - Investimento associado a proposta de adaptagdo das oficinas auto

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Dire¢do Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres , Camara do Comércio e Industria dos Agores e oficinas

aderentes

4. PLANO DE DESENVOLVIMENTO DE OUTROS SERVICOS DE MOBILIDADE

Por forma a que exista uma adogdo generalizada da mobilidade elétrica é necessario que a mesma nao fique arredada
das principais atividades econdmicas da Regido Auténoma dos Acores. Neste sentido, é proposto um conjunto

complementar de medidas que tém como alvo as atividades turisticas e agricolas na Regido.

MEDIDA 10 — ELETRIFICACAO DA FROTA AGRICOLA (PILOTO)

O sector agricola assume um peso significativo nos Acores, pelo que a sua competitividade é fundamental para o

futuro da economia da Regido.

A eletrificagdo da frota permite melhorar as condi¢des de trabalho (redugdo de emissdes poluentes e de ruido),
reduzir o impacte ambiental e, eventualmente, diminuir os custos de operacdo. Se para a agricultura de outras regides
da Europa estas questBes ndo assumem muita importancia, para algumas atividades agricolas dos Acores,
designadamente aquelas associadas as culturas de cha e de algumas espécies de flores (sobretudo préteas), a questdo

da qualidade e do impacte ambiental é muito relevante.

N3o se conhecem aplicacdes de VEs na agricultura, mas parece haver aplicabilidade em dominios especificos como a
floricultura e a cultura do cha, pelo que se propde o desenvolvimento de um projeto-piloto neste dominio (ver

veiculos elétricos da empresa GEM).

A semelhanca dos veiculos propostos para a recolha de pequenos monos/monstros nos municipios, também os
veiculos destinados ao apoio as atividades agricolas apresentam a vantagem de ndo exigir carta de conducgdo de

categoria B.
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Custos e Cronograma

Os custos associados a esta medida dizem respeito a aquisi¢do de 10 viaturas com um custo unitario de €10 000 e
para as quais seria atribuido um incentivo de €7 500. Mais uma vez, a monitorizagdo desta medida é essencial de
modo a avaliar a taxa de utilizagdo dos veiculos e assim aferir o interesse em prolongar a iniciativa apds os dois

primeiros anos.

4x€7.500 3x€7.500 2x€7.500

=€30.000 =€22.500 =€ 15.000

Tabela XXV - Investimento associado a proposta de aquisigdo de veiculos para atividades agricolas

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Diregdo Regional do Desenvolvimento Agrario e Associagdes de agricultores

MEDIDA 11 — TAXIs ELETRICOS

Os taxis sdo veiculos cuja fungao os torna especialmente suscetiveis de aderirem a mobilidade elétrica ndo s6 porque
percorrem diariamente grandes distancias (embora seja importante que essas distancias ndo sejam superiores a
distancia de autonomia da bateria) mas também porque sdo utilizados e vistos pelo publico o que equivale a dizer que

dispoem de uma grande visibilidade. Assim, propde-se a criagdo de um projeto-piloto de 10 taxis elétricos.

Estes taxis deverdo apresentar um perfil de utilizagdo adequado as limitacGes atuais das baterias de veiculos elétricos
— e deverdo, por conseguinte efetuar servicos com uma distancia mais curta ou que permitam efetuar carregamentos

a meio do dia.

Existem algumas experiéncias-piloto de taxis elétricos em algumas cidades europeias, apresentadas anteriormente,
gue apresentam elementos que deverdo ser tomadas em consideragdo no esquema de incentivos ndo financeiros a

definir (como a prioridade dada aos veiculos elétricos nas pragas de téxi) e adaptadas a realidade da Agores.
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Custos e Cronograma

A presente medida consiste num apoio de € 10.000 a conceder as entidades que adquirirem os veiculos. O valor
adicional prende-se com o risco associado a esta iniciativa e com o facto de a menor disponibilidade dos veiculos

reduzir a possibilidade negdcio, apesar dos menores custos de operagao.

De modo minimizar o impacto negativo na disponibilidade dos veiculos, nas ilhas de S3o Miguel e Terceira os tdaxis
poderdo proceder ao carregamento nos postos de carregamento rdpido situados em pontos turisticos ou nos
aeroportos. Uma vez que todos os postos de carregamento, de acesso publico, a instalar deverdo incluir a
funcionalidade de reserva do posto, serd possivel aos condutores programar os eventos de carregamento com alguma

antecedéncia.

Nas restantes ilhas, face ao nimero bastante mais reduzido de quilémetros percorridos diariamente, ndo é essencial
que o carregamento seja feito em postos rapidos uma vez que podera ser realizado durante o periodo nocturno ou

durante o descanso do(s) condutor(es).

3x€10.000 3 x €10.000 3 x €10.000

=€ 30.000 =€30.000 =€30.000

Tabela XXVI- Investimento associado ao apoio a compra de taxis elétricos

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Direcdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres, Associacdes de taxistas e Camara do Comércio e

Industria dos Agores

MEDIDA 12 — ELETRIFICACAO DA FROTA DE RENT-A-CAR

A disponibilizagdo de veiculos para alugar é outro dos elementos integrantes da visdo que atribui a atividade turistica
um importante papel no reforco da mobilidade elétrica nos Agores. A implementacdo desta medida apresenta uma
elevada complexidade.

e Em primeiro lugar, porque interfere nos modelos de negdcio das empresas de rent-a-car — que sdo multiplos,
nomeadamente no que se refere a propriedade do veiculo para alugar, que tanto pode ser préprio, uma
solugdo cada vez menos comum, como alugado durante periodos mais ou menos longos aos construtores
automéveis, que ao fim dos periodos definidos em contrato retomam os veiculos. A tipologia de apoio deve,

por conseguinte, considerar estas varias realidades.
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e Em segundo lugar, porque as proprias categorias de veiculos para alugar apresentadas ndo integram o veiculo
elétrico. As experiéncias de veiculos elétricos para alugar que tém vindo a ser implementadas por empresas
de rent-a-car noutras geografias, nomeadamente em Portugal Continental, caracterizam-se por obrigarem a
uma reserva através de um processo especial e com interven¢do humana e ndo através do website — o que
nado so afasta os desconhecedores como pode inibir eventuais interessados ja que o nimero de passos e
interagcOes é muito superior ao da simples reserva direta. Esta dificuldade pode ser ultrapassada através da
possibilidade de os rent-a-car envolvidos proporem, no momento do levantamento, a troca do veiculo com
motor de combustdo interna reservado por um veiculo elétrico de uma categoria equivalente — o que s6 tera
sucesso se a solugdo for conveniente para os turistas.

e Esta questdo conduz ao terceiro ponto, que é a necessidade de existir nas estagdes de rent-a-car informacgao
clara e suficiente sobre a facilidade de utilizagdo de veiculos elétricos nos Agores. A medida “Ponto de
Informacdo Unico” deverd ser de facil acesso e produzir contelidos em suporte de papel, nas linguas

Portuguesa e Inglesa, para facilitar a utilizagao por parte dos turistas.

Custos e Cronograma

Importa ter presente que, neste caso, a vantagem de um menor custo de operagdo dos veiculos elétricos serd mais
benéfica para o utilizador do que para o proprietario. Assim, propde-se com a presente medida compensar as
empresas de rent-a-car pelo sobrecusto associado a aquisicdo de veiculos elétricos, alargando o tempo maximo de

permanéncia na frota para 10 anos (vs. os atuais 5 anos).

Para além de alguma perda de impostos (designadamente IA e IUC), esta medida ndo acarreta qualquer custo para o

Estado.

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Diregdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres, Direcdo Regional do Turismo e Camara do Comércio e

Industria dos Agores

MEDIDA 13 — E-BIKE SHARING

Com esta medida propGe-se a criagdo de sistema de bicicletas elétricas partilhadas com estagGes cobertas (com
painéis fotovoltaicos) localizadas nas zonas turisticas de Ponta Delgada. No total seriam disponibilizadas 20 bicicletas
elétricas (investimento de cerca de 100 mil euros), 10 numa estacdo coberta nas Portas do Mar e 10 em estagdo
coberta na Universidade dos Agores. Com uma autonomia de 40 km assistidos é uma boa solugdo para apoiar as
deslocagdes na zona central de Ponta Delgada servindo quer os turistas que visitam a cidade quer a comunidade

universitaria.
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Considera-se que este tipo de iniciativas devem ser testadas em escalas relativamente pequenas e, na medida do
possivel, incluir diferentes tipos de utilizadores pelo que, numa primeira fase, se propde Ponta Delgada como projecto

piloto.

Esta medida exigird a implementagdo de alguns procedimentos (como por exmplo registo) podendo ndo existir
periodo experimental gratuito j4 que o pagamento do servigo é importante para disciplinar a procura e garantir

fundos para cobrir o elevado custo de manutengdo do sistema.

A presente medida tem um impacto relevante nas emissGes evitadas com a reducdo das emissées de CO»/ano de
cerca de 20 ton (considerando uma média de 15 km/dia por bicicleta e como alternativa ao veiculo de combust3io

interna).

A gestdo (incluindo recolha, transporte e manutencgdo das bicicletas, etc.) deverdo ser da responsabilidade da Camara
Municipal de Ponta Delgada que também ficard com eventuais receitas (provenientes dos utilizadores, da publicidade

a colocar nas bicicletas e nas esta¢des e da venda de eletricidade gerada pelos painéis fotovoltaicos).

NI

Google
©

Figura 62 — Proposta de localizagdo de estagbes de e-bike sharing  Figura 47 — Roteiro da Patrimdnio Cultura de P. Delgada
e pontos de interesse na vizinhanga
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B. Parque Universidade dos Agores .
(Campus de Ponta Delgada)

Roteiro do Patriménio Cultural de Ponta Delgada (p/ turistas)
distAncia: 5,18 km
altmax.: 49 m

. Parque Portas do Mar
. lgreja Paroquial de 530 José

Universidade dos Acores — Portas do Mar
i (p/ comunidade universitaria

. Portas da Cidade e im

. Pagos do Concelho dIStanCI?: 1,.2km

Forte de S&o Brés altmax.:50 m

. lgreja Paroquial de S8o0 Sebastido

. Convento de Nossa Senhora da Esperanca

Centro Municipal de Cultura

. lgreja do Carmo

. Ermida do Desterro

.lgreja de Todos os Santos

11.Convento de Santo André

B. Pargue Universidade dos Agores — Campus de Ponta Delgada

12 Templo de 580 Jorge

13 Ermida da Mae de Deus

14. Palacio do Canto

15.Convento da Graca

16.Igreja de 530 Pedro

A. Portas do Mar
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Figura 64 — Altimetria do percurso da Patrimdnio Cultural de Ponta Delgada

Custos e Cronograma

Esta medida tem como principal caracteristica o facto de exigir um esfor¢o financeiro continuo associado a
manutencdo e operagdo do sistema. A experiéncia mostra que os custos anuais de operagdo e manutenc¢do destes

sistemas sdo da ordem do investimento inicial nas bicicletas.

20BICs x €866 +2 x € 20x €866 =€ 17.320 20x € 866 =€ 17.320 20x € 866=€17.320
30.000 + Operagao e

Manutengao (20 x €
866) = € 94.640

Tabela XXVII - - Investimento associado a criagdo de sistema de e-bike sharing

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Diregdo Regional dos Equipamentos e Transportes e Camara Municipal de Ponta Delgada
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5. PLANO DE COMUNICACAO

A comunica¢do é um elemento fundamental de um projeto com um grau de novidade t3o elevado, uma vez que é
necessario ndo sé criar as condi¢cdes para o arranque do projeto mas também comunicd-las aos varios publicos
existentes. A natureza especifica das a¢Ges de comunicagdo e divulgacdo justificam o desenvolvimento de um
documento autéonomo, coerente e integrado, embora toda a estratégia se desenvolva e potencie as medidas e os

objetivos previstos no presente plano.

MEDIDA 14 — PONTO DE INFORMACAO UNIcO

Propde-se a criagdo de um ponto Unico com informagdo sobre a mobilidade elétrica nos Agores através de um portal

com duas areas, uma destinada sobretudo a turistas, a outra a residentes.

INFO PARA TURISTAS Deve incluir informacdo sobre localizagdo dos pontos de carregamento nos Agores, rent-a-car
que disponibilizam VEs, hotéis com pontos de carregamento, percursos que se podem realizar identificando locais
para se fazer pausas e carregar baterias do VE, fazer simulagdes de emissdes de CO., instru¢des sobre como carregar,

etc..

INFO PARA RESIDENTES Deve incluir informacdo sobre localizagdo dos pontos de carregamento nos Agores, veiculos
elétricos disponiveis, fazer simulagdes de emissGes de CO2, informagdo sobre os apoios publicos disponiveis, recolha

de pedidos para colocagdo de pontos em via publica, instrugGes sobre como carregar, etc..

Adicionalmente devera existir um complemento em papel para distribuir nos principais pontos de interesse turistico e

nas rent-a-cars.

Deve ser estudada a hipdtese de integracdo com portal de Turismo dos Agores.

Custos e Cronograma

Os custos associados sdo sobretudo relativos a criagdo e manutencdo do portal da mobilidade elétrica nos Agores e a
producdo de elementos de divulgacdo em suporte papel. Com um investimento inicial previsto de € 30 000 relativos

ao desenvolvimento do portal, espera-se que seja possivel a uma Unica pessoa manter o portal atualizado.
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€ 30.000 1paxx € 1500 x 14 1paxx € 1500 x 4 lpaxx € 1500 x 4
meses meses meses

+€ 25.000 = €46.000 +€ 25.000 = € 46.000 +€ 25.000 = € 46.000

Tabela XXIX - Investimento na criagdo e manutencgdo de portal de informacgao

Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Dire¢do Regional do Turismo

MEDIDA 15 — SELO 1 VE NA MINHA FROTA

Propde-se implementar uma medida que contribua para a sensibilizagdo das empresas para adquirirem e integrarem
VEs nas suas frotas, através da atribuicdo de um “Selo de Certificagdo”. A este selo poderdo, mais tarde, associar-se
outras medidas de apoio, mais ou menos simbdlicas, decorrentes de uma descriminagdo positiva das empresas com
selo. Exemplo de uma medida de apoio sera a redugao na taxa de derrama que incide sobre o lucro tributavel das

empresas, concedida pela Assembleia Municipal de acordo com proposta da Camara Municipal.

Custos e Cronograma

Os custos associados sdo sobretudo de gestdao do processo de atribuigdo do selo de certificagdo e de promogao.

£€10.000 1 paxx€1.500 x 14 1 paxx€1.500 x 14 1 paxx€1.500 x 14
meses x 25% + € 5.000 meses x 25% + € 5.000 meses x 25% + € 5.000

=€10.250 =€10.250 =€10.250

Tabela XXX - Investimento na criagdo e gestao de Selo de Certificagdo 1 VE na Minha Frota
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Entidade responsdvel pelo desenvolvimento desta medida

Secretaria Regional da Economia, Camara do Comércio e Industria dos Agores, Associagdo de Municipios da Regido

Autonoma dos Agores

MEDIDA 16 — PLANO INTEGRADO DE COMUNICAGCAO

O Plano Integrado de Comunicagdo sera objeto de um documento proprio contendo agbGes e mensagens-chave
dirigidas a cada um dos cinco publicos-alvo (1. Residentes, 2. Turistas, 3. Empresas, 4. Escolas (incluindo superior), 5.
Influenciadores) durante cada um dos 3 momentos da comunicagdo (0. Pré-campanha; 1. Langamento; 2. Reforgo da

comunicagdo).
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6. INVESTIMENTO TOTAL ASSOCIADO AS MEDIDAS APRESENTADAS

Investimento nos anos de 2014-2019 (6 anos):

Rede de carregamento acesso publico
. Frota publica — convencionais
. Frota publica — outros

. Rede carregamento edificios publicos

1.

2

3

4

5. Apoio ao carregamento em Hotéis

6. Apoio ao carregamento para particulares
7. Teste com populagdo

8. Formagado trabalhadores oficinas
9. Apoio a adaptagdo de oficinas para VEs
10. Eletrificagdo da frota agricola

11. Taxis elétricos

12. Rent-a-car

13. E-Bike-sharing

14. Ponto info Unico

15. Selo 1 VE na minha frota
TOTAL

€200 000

€ 16000
€45 000

€30000
€10000
€301 000

€65 000
€340 000
€15 000
€12 000
€15 000
€284 000
€16 000
€30000

€30000
€94 640
€46 000
€10250
€957 890

€65000 €65000
€275200 €286000
€69600 €46400
€15000 €15000
€12000 €12000
€15000 €15000
€39200 €39200
€16000 €16000
€30000 €30000
€30000 €22500
€30000 €30000
€17320 €17320
€46000 €46000
€10250 €10250
€670570 €650670

7. IMPACTE AMBIENTAL (CO2) DAS MEDIDAS APRESENTADAS

€137 600
€23 200
€15 000

€9 000
€15 000
€54 200

€15 000
€5 000
€17 320

€291 320

€5000

€10000

€395 000
€1038 800
€144 200
€60 000
€45 000
€60 000
€416 600
€64 000
€135 000
€72500
€95 000
€0

€ 146 600
€168 000
€40750
€2881 450

Reducdo de emissdes de CO2 nos anos de 2014-2022 (9 anos):

Convencionais Alternativa Elétrica Diferenca
Medida (ton CO ) (ton CO ) (ton CO )

1. Rede de carregamento acesso publico
. Frota publica — convencionais
. Frota publica — outros
. Rede carregamento edificios publicos
. Apoio ao carregamento em hotéis
Apoio ao carregamento para particulares
. Teste com populagdo

. Formagado trabalhadores oficinas

© ©® N U s W N

. Apoio a adaptacgdo de oficinas para VEs
10. Eletrificagdo da frota agricola

11. Taxis elétricos

12. Rent-a-car

13. E-Bike-sharing

14. Ponto info Unico

15. Selo 1 VE na minha frota

TOTAL

PLANO REGIONAL PARA A MOBILIDADE ELETRICA NOS ACORES

10789,2
634,5
68,4

534,6
1053,0
43,2

18,4

544,3

157,7

13 843,3

4 000,0
235,2
9,3
198,2
390,4
16,0

6 789,2
BOOMS
59,1

11,6
342,5

152,8

8780,7
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8. INVESTIMENTO, DURACAO, LOCALIZACAO, RESPONSABILIDADES E IMPACTO AMBIENTAL DAS MEDIDAS APRESENTADAS

. . Ano de | Ano de o o Impacto Amb. Viabilidade

1. Rede de carregamento

Todas as ilhas, a iniciar por Sdo

Direcdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres e

Rede piloto, com expansdo em

acesso publico i B 2017 Miguel, Faial, Terceira e Pico Associacdo de Municipios da Regido Auténoma dos Agores 6789,2 func¢do da evolugdo da procura
. iblica — ice- idénci iac3 icipi i3 5 Depende da renovagdo da frota
2. Frota _publ.lca €1038800 2015 2018  Todas as ilhas Vice-Presidéncia e Associagdo de Municipios da Regido Auténoma dos 399,3
convencionais Acores
irecs i i Depende da renovagdo da frota
3. Frota publica — outros €144200 2016 2019 Todas as ihas Dlreg:?o Fjegmnal dgngwpamenfcf)s N Tr?nsportes Terrestres e 59,1
Associagdo de Municipios da Regido Autonoma dos Agores
irecs i i Depende da renovagdo da frota
4. .R’ec.ie cafre‘gamento €60000 2015 2018 Todas as Ihas Dlre(;;?o Ffeglonal dc?s’E.qunpamen'.c?s e Tr'ansportes Terrestres e )
edificios publicos Associagdo de Municipios da Regido Auténoma dos Agores
5. Apoio ao carregamento Ilhas com unidades hoteleiras e  Diregdo Regional do Turismo, Camara do Comércio e Industria dos Deverd interessar sobretudo hotéis
. €45000 2015 2018 , - Galard3o Ch Verd
em Hotéis rent-a-car Acores e hoteis com Galardao Lhave verde
6. Apoio ao carregamento €60000 2015 2018 Pioridade a ilhas pequenas (com Diregdo Regional de Habitagdo, Associagdo de Municipios da Regido ) Sem custos para os particulares
p/ particulares menos carregamento publico) Auténoma dos Agores e Camara do Comércio e Industria dos Agores devera ter forte aderéncia
- . Direcdo Regional do Planeamento e Fundos Estruturais e Universidade Medida fortemente dependente da
7. Teste com populagdo €416 600 2015 2018 Todas as ilhas oy, 27,2 disponibilidade de verbas
8. Formagdo trabalhadores €64000 2014 2017 Todas as ilhas, a iniciar por Sdo  Diregdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres, Camara ) Depende da existéncia de marcas a
oficinas Miguel, Faial, Terceira e Pico do Comércio e Industria dos Agores e oficinas aderentes comercializae VE localmente
9. Apoio a adaptagdo de €135000 2014 2017 Todas as ilhas, a iniciar por Sdo  Diregdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres, Camara ) Depende da existéncia de marcas a
oficinas p/ VEs Miguel, Faial, Terceira e Pico do Comércio e Industria dos Agores e oficinas aderentes comercializae VE localmente
1 ificaca 4 irec3 i i Ari iacod Depende da renovagdo da frota de
10 IEIetrlflcagao da frota €72500 2016 2019 Ilhas com cultura de'cha ede Dlrggao Regional do Desenvolvimento Agrario e AssociagGes de 116 o
agricola flores (sobretudo proteas) Agricultores veiculos
e Comecar por Sao Miguel e Diregdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres, Depende da renovacdo da frota de
11. T | 201 201 i L. . A . P 42, i
axis eletricos LY o it Terceira AssociagOes de Taxistas e Camara do Comércio e Industria dos Agores A2 veiculos
. Diregdo Regional dos Equipamentos e Transportes Terrestres, Diregdo Alargando do tempo de permanéncia
12. Rent-a- €0 2014 2019 Tod lh t-a- . . A oot o 4 sl
enta-car odas as [ias com renta-car Regional do Turismo e Cdmara do Comércio e Industria dos Agores na frota devera ser decisivo
: : . Diregdo Regional dos Equipamentos e Transportes e Camara Municipal Poderd depender da existéncia de
13. E-Bike-sharing €146 600 2015 2018 S. Miguel — Ponta Delgada % B B 152,8 receitas (publicidade)
. . L ) ) Depende do grau de associagdo da
14. Ponto info Unico €168000 2014 2017  Todas as ilhas da RAA Diregdo Regional do Turismo - sl cliie o e e
) i i i ia C3 Arci istri Depende da divulgacdo das medidas
15. Selo 1 VE na minha €40750 2014 2017  Todas as ilhas da RAA Secretaria Regional da Economia, Camara do Comércio e Industria dos )

frota
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Acores, Associagao de Municipios da Regido Auténoma dos Agores

junto das empresas da Regido
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9. GLOSSARIO DE ACRONIMOS / SIGLAS

ARENA
CCGT
DR
EDA

FE

GEE
INE
ISP

ME
OPC
PAESI
PCN
PCR
PME
PHEV
PIB
RAA
RSU
SGORME
SR
SREA
V2G
VABpm
VCl

VE

Agéncia Regional da Energia e Ambiente da Regido Autdnoma dos Agores

Combined Cycle Gas Turbine - Central de Ciclo Combinado a Gas

Diregdo Regional????

Empresa de Electricidade dos Agores S.A.
Fator de emissdo

Gases de efeito de estufa

Instituto Nacional de Estatistica

Instituto de Seguros de Portugal
Mobilidade elétrica

Operador de pontos de carregamento
Planos de Agdo para a Energia Sustentdvel das llhas
Ponto de carregamento normal

Ponto de carregamento rapido
Pequenas e médias empresas

Plug-in hybrid electric vehicle

Produto Interno Bruto

Regido Auténoma dos Agores

Residuos sélidos urbanos

Sociedade Gestora das Operagdes de Retalho para a Mobilidade Elétrica

Secretaria Regional????

Servigo Regional de Estatisticas dos Agores
Vehicle to grid

Valor acrescentado bruto a pregos de mercado
Veiculo de combustdo interna

Veiculo elétrico
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VII. ANEXOS

ANEXO 1 - Mix DE PRODUCAO DE ELETRICIDADE NAS VARIAS ILHAS DA RAA

25.000

20.000
15.000 [ Solar
M Geotérmica
10.000 M Edlica
M Térmica
5.000
0 T T Y

2008 2016 2020

Figura 65 - Estimativa de evolugdo da energia elétrica produzida (MWh), por fonte, para Santa Maria em 2016 e 2020, por

comparagao com 2008
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W Solar
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100.000,00 M Térmica

0,00 : .

2008 2016 2020

Figura 66 - Estimativa de evolugdo da energia elétrica produzida (MWh), por fonte, para Sdo Miguel em 2016 e 2020, por
comparagao com 2008

250.000,00
200.000,00

= Solar
150.000,00 M Biomassa

M Geotérmica
100.000,00 M Hidrica
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0,00 T T

2008 2016 2020

Figura 67 - Estimativa de evolugdo da energia elétrica produzida (MWh), por fonte, para a Terceira em 2016 e 2020, por
comparagdao com 2008.
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2008 2016 2020

Figura 68 - Estimativa de evolugdo da energia elétrica produzida (MWh), por fonte, para o Faial em 2016 e 2020, por comparagao
com 2008.
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Figura 69 - Estimativa de evolugdo da energia elétrica produzida (MWh), por fonte, para Sdo Jorge em 2016 e 2020, por
comparagao com 2008.
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Figura 70 - Estimativa de evolugdo da energia elétrica produzida (MWh), por fonte, para o Pico em 2016 e 2020, por comparagao
com 2008.
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Figura 71 - Estimativa de evolug¢do da energia elétrica produzida (MWh), por fonte, para a Graciosa em 2016 e 2020, por
comparagao com 2008.
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Figura 72 - Estimativa de evolugcdo da energia elétrica produzida (MWh), por fonte, para as Flores em 2016 e 2020, por comparagao
com 2008.
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Figura 73 - Estimativa de evolugdo da energia elétrica produzida (MWh), por fonte, para o Corvo em 2016 e 2020, por comparagao
com 2008.
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ANEXO 2 — CENARIO DE EVOLUCAO DO NUMERO DE VEICULOS ELETRICOS
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539
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2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

=== COrvo = Faial Flores == Graciosa =Pico

=== SantaMaria SaoJorge SaoMiguel Terceira

o —— *//éiz‘

2020

Figura 74 — Cendrio de evolugdo do nimero de VEs previsto para cada ilha.

ANEXO 8 — SANTA MARIA
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Figura 75 - Diagramas de produgdo em Santa Maria —
Primavera, 2010
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Figura 77 - Diagramas de produ¢do em Santa Maria — Outono,
2010
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Figura 76 - Diagramas de produgdo em Santa Maria — Verao,
2010

4500 Inverno

4.000

3.500

3.000

2,500

2.000

Poténcia (kW)

1500

1.000

$
IS
o

o e £ Ol o o > O L
LSS LSS \@“ S ¢5'°°¢"° \f S 4-.@ &8 @.9

S
B )
& K S

DA P

™ Geotérmica W Térmicas ® Hidrica ® Edlicas m Perdas de Transmissdo

Figura 78 - Diagramas de producdo em Santa Maria —
Inverno, 2010
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