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TRABALHOS DA COMISSAO

A Comissdo Permanente de Economia analisou e emitiu relatdrio e parecer sobre a Peti¢ao n.2

13/XI “Pelo aumento das condi¢es de operacionalidade do Aeroporto da Ilha do Pico”.

12. CAPiTULO - INTRODUCAO

A 22 de julho de 2017 deu entrada na Assembleia Legislativa da Regido Autdonoma dos Acores
uma Peticdo denominada “Pelo aumento das condi¢des de operacionalidade do Aeroporto da

ilha do Pico”, sendo o Sr. Ivo Luis de la Cerda Garcia e Sousa o primeiro subscritor.

A presente peticdo pretende alertar para a necessidade de aumentar as condi¢Ges de
operacionalidade do Aeroporto da ilha do Pico, através do aumento do comprimento da pista e

da implementacdo do “grooving”.

22. CAPiTULO - ENQUADRAMENTO JURIDICO

O direito de Peticdo enquadra-se no ambito do artigo 52.2 da Constituicdo da Republica
Portuguesa e é regulado e garantido pela Lei n.2 43/90, de 19 de agosto, com as alteracbes

introduzidas pelas leis n.2 63/93, de 1 de marco e n.2 15/2003, de 14 de junho.
A apreciacdo na Comissdo Permanente de Economia exerce-se no ambito do n.2 4 do artigo 73.2

do Estatuto Politico-Administrativo da Regido Auténoma dos Agores e nos termos dos artigos

189.2 2 193.2 do Regimento da Assembleia Legislativa da Regido Autdnoma dos Acores.
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32, CAPITULO — APRECIAGCAO NA GENERALIDADE E NA ESPECIALIDADE

A peticdo em andlise, intitulada “Pelo aumento das condi¢des de operacionalidade do Aeroporto

dailha do Pico”, refere, em sede de nota preambular justificativa, sinteticamente, o seguinte:

- A preponderancia, no contexto socioecondmico da ilha montanha, do aeroporto do Pico;

- O constante crescimento do nimero de passageiros;

- A existéncia de ligacGes aéreas diretas entre a ilha do Pico e Lisboa;

- A existéncia (verdo de 2016) de voos diretos com origem no estrangeiro (Amesterdao);

- Os atuais constrangimentos a operacionalidade de determinadas aeronaves;

- As dificuldades causadas por condicbes climatéricas adversas (chuva);

- A totalidade dos voos regulares serem efetuados pela SATA;

- A titularidade integral do aeroporto do Pico por parte da SATA (“o aeroporto da ilha do Pico é

a maior infraestrutura aeroportudria totalmente acgoriana”);

- A centralidade, no contexto do “Triangulo”, do aeroporto do Pico.

Assim, pretendem os peticionarios, concretamente, solicitar “aos érgdos de governo préprio da
Regido Auténoma dos Agores que envidem todos os esfor¢os para dotar o Aeroporto da ilha do

Pico com mais e melhores condi¢des de operacionalidade, nomeadamente:

1) Que o comprimento da pista seja aumentado, de forma assegurar a operagao sem

limitagOes de “payload” para as aeronaves das familias Airbus A320 e Boeing 737;

2) Qua a pista seja ranhurada (implementacdo de “grooving”) em toda a sua extensdo, de
forma a minorar os efeitos adversos para as aterragens provocados pela chuva que

frequentemente cai sobre o territdrio acoriano.”
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Diligéncias:

A Comissdao Permanente de Economia deliberou solicitar pareceres, por escrito, a diversas

entidades e proceder as seguintes audic¢oes:

» dos primeiros subscritores, Ivo Sousa e Bruno Rodrigues;

> do representante da empresa Pico Airways;

» do Presidente da ACIP — Associacdo Comercial e Industrial do Pico;
» dos Presidentes da AMIP — Associagdo Munipios da llha do Pico;

» do Engenheiro Antonio Cansado;

> da Secretaria Regional dos Transportes e Obras Publicas, Ana Cunha.

A Comissao Permanente de Economia, no dia 08 de novembro de 2017, procedeu a audigao
dos primeiros subscritores da peticao, Ivo Sousa e Bruno Rodrigues; do representante da
empresa Pico Airways; do Presidente da ACIP — Associa¢cdao Comercial e Industrial do Pico; dos
Presidentes da AMIP — Associagao de Municipios da llha do Pico; e do Engenheiro Antdnio

Cansado, na Delega¢ao da ALRAA, na Madalena - ilha do Pico.

e Audicao dos primeiros subscritores da Peti¢ao, Ivo Sousa e Bruno Rodrigues;

Os peticiondrios comegaram por explicar os motivos que levaram a apresentacdo da peticao,
com 2351 assinaturas, que ndao eram especialistas em aeronautica, mas apenas curiosos que se
tém dedicado a estudar os movimentos do aeroporto da ilha do Pico, os padrdes nos

cancelamentos de voos e algumas solugdes para os evitar.
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Relativamente ao movimento registado no aeroporto do Pico, consideram que este é a principal
porta de entrada da ilha e umas da gateways da Regido Autdbnoma dos Acores (RAA) que mais
cresceu entre 2003 a 2016, com destaque para o crescimento de 37%, no ultimo ano. Este
crescimento resulta do facto da ilha do Pico ser o segundo destino mais procurado nos Acores,

de estar na moda e ser uma referéncia.

Por sua vez, os peticionarios indicaram que a pista do Pico, com cerca de 1.745 metros, é
insuficiente e limita a descolagem de aviGes com peso maximo, o que limita a um alcance
maximo de 1.000 milhas (apenas até as ilhas das Candrias). As condi¢Ges climatéricas também
provocam constrangimentos e cancelamentos de voos, sendo que a chuva foi responsavel por,
cerca de, 15% dos cancelamentos dos voos da TUI, enquanto o vento do quadrante sudoeste
também provocou algumas limita¢gdes. Referiram ainda que os cancelamentos devem ser
evitados e tém custos para a companhia, para as tripulagdes, passageiros e para a gestdo do
aeroporto, sendo que apenas quatro aeroportos sdo totalmente detidos e geridos pela RAA,

nomeadamente, Pico, Sdo Jorge, Corvo e Graciosa.

No que concerne as solugdes para mitigar os problemas na pista do Pico, consideram que o
grooving ird melhorar as condi¢des de aderéncia a pista e que o aumento do comprimento da

pista trard novas oportunidades para os avides A-320, cujo alcance é superior.

Além disso, os peticiondrios entendem que o aeroporto da ilha do Pico esta inserido no coracdo
do Tridngulo, tendo na sua centralidade uma grande vantagem competitiva, pois é mais rapido
chegar a Horta (Faial) aterrando no Pico, do que ir da Madalena a Calheta de Nesquim. Assim,
todos os voos a partir do Pico servem as trés ilhas do Triangulo, sendo uma excelente porta de

entrada para a Regido, com beneficios para todos os Acorianos

De seguida, o deputado Mario Tomé referiu que esta peticdo surge, também, devido ao
aumento dos fluxos turisticos para a ilha do Pico, pelos empreendimentos em curso, bem como
pela qualidade ambiental e carateristicas especificas da ilha do Pico. Acrescentou que a revisao
das obrigacdes de servigo publico de transporte aéreo trouxe novas oportunidades para ailhae
perguntou se o concurso, lancado recentemente, para a execugao do grooving ird contribuir

para a diminui¢do dos cancelamentos de voos.
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Em resposta, os peticionarios disseram que o concurso lancado para a execuc¢do do grooving
vem valorizar a peticdo e ird permitir que a pista seque mais depressa. Além disso, o grooving
ird contribuir para a melhoria da aderéncia a pista e das condi¢cdes de operacionalidade, mas

nao permite resolver todos os problemas que existem atualmente.

Posteriormente, o deputado Marco Costa fez referéncia ao estudo apresentado, tendo
perguntado se o que falta, para evitar os cancelamentos, é o aumento da pista e qual o custo
deste investimento. Perguntou, também, qual a dimensao adequada para a pista e se o objetivo
da peticdo é garantir, apenas, a operacionalidade maxima das aeronaves que voam atualmente

para o Pico ou ainda para os novos avides A-321 Neo.

Os peticiondrios responderam que atualmente utilizam o aeroporto da ilha do Pico os avides
Q200, Q400 e os A320, sendo que os ultimos sdo dos avides mais usados no mundo, para as
operacdes de médio curso. Consideram ainda que falta comprimento da pista, para assegurar a
aterragem dos A320, em melhores condic¢des, e que a dimensdo ideal da pista varia entre os
2.352 metros e os 2.470 metros, o que implicaria um aumento aproximado de 600 metros da
atual pista. O valor do investimento estimado para o aumento da pista pode ir dos 4,8 milhdes
de euros — aumento de 225 metros, aos 13 milhdes de euros — aumento de 600 metros, com
base nas comparacOes efetuadas com a pista do aeroporto de Ponta Delgada. Indicaram ainda
gue nunca se conseguird garantir a resolugdo a 100% de todos os problemas, pois qualquer pista
fica sempre dependente da natureza e das condic¢Bes climatéricas, mesmo numa pista de 3.000

metros (e.g. Aeroporto Internacional John F. Kennedy).

A deputada Graga Silveira perguntou se o objetivo da peticdo é melhorar a operacionalidade da
pista ou se é tornar a pista do Pico como central no desenvolvimento do Tridngulo. Além disso,
pretende saber quantos voos sdo cancelados devido ao vento; qual sera a percentagem
estimada relativa a diminui¢cdo de cancelamentos; quais foram os motivos que provocaram o

acidente de um avido da SATA, que ficou imobilizado na pista.

Os peticionarios responderam que o objetivo da peticdo era identificar a origem e as causas dos
cancelamentos dos voos e indicar formas e solu¢des para diminuir os cancelamentos. Referiram,
também, que o grooving e o aumento da pista permitem reduzir cancelamentos e trazem novas

oportunidades na costa leste dos EUA e centro da Europa, sendo que o local do aeroporto do
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Pico € uma mais valia para o tridangulo e beneficia as trés ilhas, trazendo assim mais vantagens

competitivas para a RAA, face ao custo-beneficio.

Acrescentaram ainda que ndo dispdem de estudos e de dados suficientes para quantificar, em
percentagem, as melhorias significativas que o aumento da pista traria, além do que seria

necessario efetuar expropriagées de terrenos.

Por sua vez, o deputado Antdnio Lima perguntou se as condi¢cdes geotécnicas do solo favorecem
ou dificultam o aumento da pista do aeroporto do Pico e o qual o respetivo custo. Questionou
ainda sobre o motivo da reducdo do nimero de passageiros, em agosto de 2017, e a operacao

da TUI, do centro da Europa, é viavel no futuro, com o aumento da pista no Pico.

Em relacdo as perguntas colocadas, os peticiondrios afirmaram que a pista do Pico é a que tem
melhor resisténcia, em comparacdo com as restantes gateways da RAA, e os voos do Pico tém
uma taxa de ocupacdo que ronda os 98%. O crescimento negativo resultou do facto de existir

menos oferta de lugares da SATA, pois a taxa de ocupacdao em agosto de 2017 foi de 100%.

Acresce que o grooving ird permitir ajudar a operagdo da TUI, ainda que seja necessario fazer
escala noutra pista, além do que, cerca, de 45% dos passageiros que desembarcaram no Pico
visitaram outras ilhas e sairam por outros aeroportos da RAA, sendo um bom exemplo de como
o aeroporto do Pico serve toda a Regido. Indicaram que a SATA Gestdo de Aerédromos é a maior

prejudicada com os cancelamentos, pela perda da taxa aeroportudria.

A deputada Graga Silveira perguntou aos peticionarios se tinham conhecimento se as
condicionantes que se verificam na pista do Pico, sdo ou ndo as que se verificam nas pistas do

Faial e de S3o Jorge, o que coloca em causa a sua complementaridade.

J4& o deputado Jorge Jorge referiu que todas as ilhas apresentam condicionalismos
meteoroldgicos, que o voo da SATA Internacional ndo pode operar com a carga maxima, devido
as limitagBes de segurancga e perguntou se o aumento da pista era um atrativo para as low cost,

como a Ryanair.
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Por sua vez, o deputado Mario Tomé disse que o PS assumiu o compromisso eleitoral de fazer a
obra do grooving na pista do Pico, sendo que este ja esta em fase de concurso e perguntou se o

aumento da pista no Pico e Faial podem ser complementares.

Os peticionarios afirmaram que a complementaridade entre Faial e Pico é fundamental e ja
existe, mas que nem todas as aeronaves conseguem aterrar, pela resisténcia do piso, na pista
do Faial. Indicaram ainda que o Triangulo é um bom local para implementar a compra do bilhete
Unico (PIT), que o aumento da pista resolve as limitagdes no transporte de carga e que as low
cost voam para destinos com muita procura, ndo fazem voos circulares e ndo operam em pistas

com limitagdes.

O deputado Miguel Costa interveio para perguntar qual o aumento minimo a considerar, caso
ndo seja possivel aumentar os referidos 600 metros e se a instalagcdo do grooving no aeroporto
da Horta trouxe melhorias substanciais. Perguntou, também, se os aeroportos do Pico e do Faial
podem ser considerados “aeroportos alternantes” um do outro e se as limitagdes nas pistas sdo

normais e acontecem na maioria dos aeroportos.

A terminar, os peticionarios responderam que a ilha do Pico tem demonstrado que os
investimentos feitos tém trazido mais valias para a RAA e que esta peticdo surgiu devido aos
cancelamentos dos voos, sendo que a principal razdo é a reduzida dimensdo da pista.
Relativamente ao tamanho minimo da pista, consideram nao ter os elementos todos ao dispor,
mas tal seria facilitado com o acesso a performance dos avides, para comparar com outras pistas

onde as aeronaves operam sem limitacGes.

Os peticionarios referiram que o grooving na pista da Horta tem resultado em menores
cancelamentos; que ndo existe uma regra taxativa sobre os aeroportos alternativos, fora de um
determinado raio; que é normal haver limitagdes para alguns tipos de aeronaves, mas é
fundamental reduzir as limitagdes para as aeronaves mais frequentes, como os A320. Por fim,
consideraram que ao nivel de aerogare, o aeroporto do Pico ja dispGe das condi¢des adequadas,

faltando apenas o aumento da pista.
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e Audicdo do representante da empresa Pico Airways, Dr. Simas Santos

O Dr. Simas Santos, na qualidade de representante da empresa, comecou por salientar que a
Pico Airways é uma empresa de transporte aéreo, complementar a SATA, considerando a SATA
fundamental e estratégica para a RAA. Entende que o Triangulo é o segundo grande produto
turistico dos Acores, com mais de 4.000 camas, assumindo-se como a grande alternativa a Sdo

Miguel e por isso deve ter um aeroporto internacional.

Acrescentou que a falta de operacionalidade do aeroporto do Pico provocou constrangimentos
e cancelamentos da operacdo da TUI, do cento da Europa, e que o desenvolvimento do Triangulo
vai potenciar, também, o grupo Ocidental dos Acores, pelo que o assunto do aeroporto deve ser

encarado como um problema de gestdo e ndo como questdes politicas.

O deputado Mario Tomé aludiu ao potencial econdmico da ilha do Pico e uma possivel
complementaridade entre os aeroportos do Pico e do Faial, perguntando como a empresa Pico
Airways vai tentar encontrar solugdes e parcerias na sua atividade e de que forma o aumento

dos passageiros tem contribuido para o crescimento econémico da ilha.

O Dr. Simas Santos referiu que a perspetiva da Pico Airways é complementar e suplementar a
SATA, porque ndo estdo satisfeitos com as acessibilidades. Considera que o aeroporto do Pico é
essencial ao desenvolvimento econdmico da ilha, que em poucos anos cresceu de forma
exponencial e superou a ilha do Faial. Atualmente, a ilha do Pico continua a crescer e tem em
curso vdarios investimentos, na hotelaria tradicional, nos concelhos de S3o Roque, Lajes e na

Madalena, perspetivando o crescimento de setores de atividade relacionados com o Turismo.

Entende ainda que o grooving ird ajudar a melhorar a operacionalidade da pista, mas ndo resolve
todas as limitacdes da pista do Pico, uma vez que nao garante a operacionalidade, sem limites,

dos novos avides da SATA (A321 Neo) e dos avibes da Delta Airlines.

O representante da Pico Airways disse, também, que o Triangulo é ja uma evidéncia e a ilha do
Pico estd no centro, pelo que é mais légico desenvolver do centro para a periferia e ndo o

contrario. Defende ainda a manutencdo da gateway do Faial.
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O deputado Marco Costa perguntou sobre as dificuldades que existem nos transportes aéreos,

enquanto produtor de pacotes turisticos no triangulo.

Em resposta, o representante da Pico Airways referiu que os maiores problemas resultam da
falta de melhores acessibilidades, na medida em que para um turista da Alemanha possa chegar
ao Triangulo, tem de ficar duas noites em S3o Miguel (na ida e na volta). Além disso, considera
que os custos do aumento da pista do aeroporto do Pico sdo razoaveis, em comparagdo com

outros aeroportos.

Por sua vez, a deputada Graca Silveira perguntou sobre o tipo de aeronaves que a Pico Airways
pretende usar; em que termos defende a complementaridade no Tridngulo; o que é que o Pico
tem de mais valia, para ter um aeroporto internacional; se ndo considera necessario fazer a
cartografia do aeroporto do Pico e quais as infraestruturas que faltam criar no Pico, ao nivel de

seguranga e outros servigos.

O Dr. Simas Santos indicou que a Pico Airways ndo pretende adquirir aeronaves, mas
contratualizar o uso de avides, com charters e outsourcing, como uma companhia virtual.
Acrescentou que a complementaridade consiste em encontrar solugdes para o Triangulo e que
o tamanho, dimensdo, e centralidade da ilha do Pico sdo factos. A ilha do Pico tem maior
potencial de desenvolvimento e vai continuar a crescer em termos de oferta turistica, sendo
justificavel a criacdo de um aeroporto internacional, com as devidas infraestruturas, pois ja

existem operadores internacionais como a TUI, a procurar o Pico.

O deputado Antdénio Lima perguntou sobre as limitacGes existentes no atual modelo de
transportes aéreos na Regido e qual o seu impacto no Pico e Tridangulo. Questionou ainda se a
criacdo do aeroporto internacional no Pico iria trazer melhorias; se 0 mercado mais atrativo é o
internacional (EUA e Europa) e se isso implicaria a liberalizagdo do modelo de transportes

aéreos.

Relativamente as perguntas colocadas, o representante da Pico Airways afirmou que o Triangulo
€ um produto Unico nos Agores e isso ndo representa demagogia, mas uma realidade que pode
e deve ser promovida. Neste sentido, torna-se importante descentralizar os charters de Sao

Miguel e trazer para o Triangulo, reduzindo o afunilamento que se verifica. Entende ainda que
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as solugdes para o Triangulo passam pelos voos charters e ndo com low cost, pelo que isso nao

implica mudar o modelo de transportes na RAA.

O deputado Jorge Jorge perguntou sobre a importancia atribuida ao aeroporto do Pico, que é

totalmente regional, para o futuro do Turismo nos Agores.

Por sua vez, o deputado Antdnio Vasco perguntou se considera estratégico o aeroporto do Pico

e se existem condi¢Oes para alterar o modelo de transportes, liberalizando o mercado.

J4 o deputado André Rodrigues perguntou se os investimentos previstos na peticdo sdo

suficientes para tornar o aeroporto do Pico internacional.

O deputado Antdnio Pedroso questionou se a ampliagdo do aeroporto do Pico, para um
aeroporto internacional, teve em conta a capacidade de carga da ilha, para absorver o
crescimento do turismo. Perguntou, também, sobre a capacidade maxima prevista e aceitavel
para ailha do Pico; se é vidvel uma operadora aterrar no Triangulo e fazer a distribuicdo por via

maritima, em detrimento da via aérea; e se existem camas suficientes.

As perguntas colocadas, o representante da empresa Pico Airways disse que as ilhas do Pico e
Sao Jorge tém necessidade de mais camas na hotelaria tradicional, sendo importante o reforgo
das acessibilidades. A operac¢do da TUI revela a atratividade pelo Pico, sendo que o desafio no
Turismo estd na época baixa (Inverno) e que ainda estamos longe da massificacdo. Além disso,
as companhias low cost foram importantes para Sdo Miguel, ndo pelo preco, mas sim pela
notoriedade dada aos Acores, ainda que entenda ndo fazer sentido falar em low cost no

Triangulo, mas sim a atualizacdo do modelo das OSP — Obrigacdes de Servico Publico.

Por fim, indicou que o grooving e o aumento da pista para 2300 metros seriam suficientes para

criar um aeroporto internacional no Pico, totalmente gerido e sob a alcada do Governo Regional.
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e Audicao do Presidente da ACIP — Associagao Comercial e Industrial do Pico, Rui Lima

O Presidente da ACIP — Rui Lima comecou por afirmar que a ilha do Pico tem tido um crescimento
notavel, fruto da dindmica e esforco dos empresarios, fazendo por isso sentido aumentar a pista
do aeroporto, para melhorar a sua seguranca e operacionalidade. Considera ainda que se deve
combater a sazonalidade no turismo e que a ilha do Pico deve ser encarada de forma

complementar ao Faial e Sdo Jorge, no contexto do Triangulo.

O deputado Marco Costa referiu que a ilha do Pico tem registo mais dormidas do que o nimero
de lugares disponibilizados na SATA, perguntando se a ACIP tem dados relativos ao mercado
interno; se os riscos dos cancelamentos tém afastado operadores turisticos do Pico; quais os
investimentos em curso, nos préximos 3 a 4 anos e se a ACIP tem reivindicado junto do Governo

a intencdo de ampliar a pista.

O Presidente da ACIP respondeu que a ACIP n3o dispGe de dados estatisticos sobre a origem e
meio como chegam os turistas ao Pico, mas a percec¢do dos empresarios é que todos os voos

para o Pico ficaram cheios no Verdo e que o crescimento é real e as camas estavam ocupados.

Por sua vez, o deputado Mario Tomé fez referéncia as dificuldades no escoamento de pescado
por via aérea, questionando se continuam a existir problemas no escoamento por via aérea e se
tem sido utilizado o aeroporto do Faial, como alternativa. Perguntou ainda se a ACIP dispde de
dados sobre o crescimento de emprego na ilha do Pico e se o aumento da pista poderia

contribuir para a criagdo de emprego.

O Presidente a ACIP disse que muitos empresarios do Pico utilizam o Faial para escoar os
produtos e a carga e que no Verdo ocorreu um grande crescimento do Turismo no Pico, com

reflexos positivos no emprego.

Ja a deputada Graca Silveira perguntou quais os impactos e consequéncias, para a ilha do Pico,

dos cancelamentos de voos.

O Presidente da ACIP afirmou, novamente, que ndo dispée de numeros suficientes para
quantificar os impactos, mas no Verao existiram taxas de ocupagao de 100% e dificuldades no

acesso aos transportes.
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O deputado Antdnio Lima questionou sobre os constrangimentos criados com os cancelamentos
de voos ao nivel de carga aérea e se o Pico tem conseguido captar turistas de Sao Miguel e

Terceira, provenientes das low cost.

O Presidente da ACIP disse que qualquer cancelamento traz consequéncias e que o ultimo

Verao, no Pico, foi um bom exemplo na captacdo de turistas de Sdo Miguel e Terceira.

Por fim, o deputado Jorge Jorge perguntou se é determinante o aumento da operacionalidade

e tamanho da pista para combater a sazonalidade.

A terminar, o Presidente da ACIP respondeu que é importante aumentar a pista, pois permitira

combater a sazonalidade e assegurar a operacionalidade da pista, durante todo o ano.

e Audicdo do Presidente da AMIP — Associagao Municipios da llha do Pico, representada
pelo Presidente da Camara Municipal de Sao Roque do Pico — Mark Silveira, que se fez
acompanhar pelo Presidente da Camara Municipal da Madalena - José Antodnio

Soares, e pelo Presidente da Camara Municipal das Lajes do Pico — Roberto Silva.

Os representantes da AMIP comegaram por referir que assinaram a peti¢do e concordam com
os termos |a previstos, quer no concurso para o grooving, que ja estd em curso, quer
relativamente ao aumento do comprimento da pista, de forma a evitar penalizagdes e a reduzir

as limitagoes.

Informaram, também, que a ilha do Pico tem tido os maiores crescimentos de passageiros
desembarcados e embarcados nos ultimos anos, mas este ano aumentaram 0s vo0s, mas
diminuiram os lugares disponiveis, devido a troca dos avides utilizados. Neste sentido, a AMIP

tem vindo a reivindicar a ampliacdo da pista e a falar a uma sé voz.

O deputado Mario Tomé reconheceu que as autarquias do Pico tém feito investimento e tém
tido uma preocupag¢do com a sustentabilidade ambiental, perguntando se a ilha estara

preparada para receber um maior fluxo turistico.
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O Presidente da C.M. de Sao Roque do Pico e da AMIP disse que é necessario criar condicbes e
acompanhar a oferta, com um aumento do nimero de unidades de alojamento e restauracao,
0 que jda estd a acontecer, mas que isso é um processo gradual, que deve ser acompanhado pela

ampliacdo da pista, a médio longo prazo, no préximo quadro comunitario.

Por sua vez, o Presidente da C.M. da Madalena indicou que se o aeroporto do Pico tivesse as
condi¢BGes adequadas, o desembarque de passageiros teria aumentado e que o Pico tem sido
procurado por investidores, que fazem depender o seu investimento da melhoria das
acessibilidades, onde se inclui o aumento da pista. O abandono da TUI no Inverno foi outra
penalizacdo para a ilha do Pico e o aeroporto precisa de crescer, para ser complementar ao

Triangulo.

O deputado Jorge Jorge perguntou se o desenvolvimento da ilha do Pico e do Tridngulo estd
dependente do aumento da pista do aeroporto; se as obrigacdes de servico publico devem ser

alteradas e se o espaco aéreo deve ser liberalizado.

O Presidente da C.M. de S3o Roque do Pico afirmou que ndo tem conhecimentos sobre a OSP
ao nivel de carga aérea, mas qualquer alteragao que melhore o transporte aéreo de turistas e
cargas é sempre bem-vinda. O facto de o aeroporto do Pico ser propriedade da RAA vem facilitar
o investimento e a sua justificacdo, pois ndo depende de terceiros. Considera ainda que, para j3,
ndo é importante liberalizar totalmente o espaco aéreo na RAA, mas sim captar operacdes

charters, com voos programados e aumentar a pista.

O Presidente da C.M. da Madalena referiu ainda que voos low cost teriam um efeito positivo na
economia e a abertura total do espaco aéreo teria impacto no desenvolvimento da ilha e da

RAA.

O deputado Anténio Lima questionou se as ultimas obras feitas no aeroporto ja deviam ter
incluido o aumento da pista e criado novas condi¢cdes; que consequéncias tiveram para a
mobilidade dos picarotos, na saida dailha, as taxas de ocupacao de 100%; e se é mais importante
ter uma taxa de ocupa¢dao média superior durante todo o ano ou apenas aumentar no pico da

época alta.
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O Presidente da C.M. de S3ao Roque respondeu que é preferivel ter todos os meses cheios do
gue criar mais camas apenas para a época alta, havendo assim uma melhor distribui¢cdo ao longo
do ano. Acrescentou que a realidade no passado era muito diferente da que se vive hoje; que
os residentes ficaram limitados na sua mobilidade no ultimo Verao, ainda que tenham utilizado
a via maritima para se deslocarem, através do Faial e Sdo Jorge, e que a SATA deve reforgar a

oferta interilhas.

A deputada Graca Silveira afirmou que a pista do Pico tem o problema de ser uma pista de
montanha e de ter ventos cruzados, perguntando porque motivo nunca foi pedido um
mapeamento cartografico; o que entendem por centralidade geografica; e quais as grandes

preocupacoes e reivindicacdes do Pico.

O Presidente da AMIP respondeu que a primeira questao é demasiado técnica e ndo tem dados
suficientes; que em termos de acessibilidades pretendem mais lugares, mais voos e para isso a
pista deve ser aumentada. A centralidade geogréfica ajuda a definir outras centralidades

estratégicas e a uniformizacdo de precos, nas OSP, foram uma grande conquista da RAA.

O deputado Marco Costa perguntou se a AMIP teve ou ird ter reunides com o Governo Regional
dos Acores (GRA) sobre as necessidades do aeroporto do Pico; se concordam com a posi¢do do
Presidente do GRA, quando disse que nesta legislatura ndo havia possibilidade de aumentar a

pista no Pico.

Por sua vez, o deputado Jorge Jorge questionou se concordavam com a possibilidade de

concessionar o aeroporto do Pico, incluindo neste contrato o aumento da pista.

Ja o deputado Mario Tomé perguntou se tinham informac&es sobre o impacto na economia dos

problemas no envio da carga.

O Presidente da AMIP argumentou que quase todos os contactos da AMIP com o GRA e
entidades publicas foram tornados publicos e que nestes contactos foram sempre pedidos mais
lugares nos voos e o aumento da pista e da sua operacionalidade, ainda que neste quadro ndo
existem fundos comunitarios disponiveis, ficando em aberto para o futuro. Entende que se a
concessao trouxer o faz falta ao Pico, entdo é bem-vinda a concessdo. Disse ainda que ndo tem

conhecimento sobre os problemas de carga, mas admite que tal possa ter acontecido.
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A terminar, o Presidente da C.M. das Lajes do Pico disse que os aeroportos do Pico e do Faial
sdo completares e ndo concorrentes, que sao detidos por entidades diferentes e que se justifica
a necessidade de aumentar a pista. Informou que existem muitos projetos em curso para o
aumento do numero de camas, nos préximos anos. Considera ser importante contemplar no
proximo quadro comunitario fundos para o investimento na ampliagao da pista do Pico, havendo
uma grande proximidade entre o Pico e Sdo Jorge, o que constitui mais um argumento valido.
Por fim, o turismo tem permitido criar mais emprego e devemos criar as condi¢des necessarios

ao desenvolvimento da ilha do Pico, sendo fundamental a ampliacdo da pista.

e Audicdo do Engenheiro Anténio Cansado

O Eng. Antdnio Cansado referiu que o aerddromo do Pico ja tinha sido sujeito a uma
remodelacdo que incluiu o aumento da pista, da aerogare e do quartel de bombeiros, em 2004
e que nesta altura ja se previa que o Pico reunia as melhores condi¢Ges para desenvolver o
Triangulo. Deu como exemplo a operacdo da TUI, que olhou para o Tridngulo como uma
oportunidade de negdcio e escolheu o Pico. Citou ainda uma frase da Wikipédia a mencionar
que “(...) em caso de futura ampliagdo da futura pista do Pico, a topografia expansiva do

aeroporto do Pico, torna-o um dos melhores aeroportos da RAA, até ao nivel da centralidade”.

A deputada Graga Silveira perguntou sobre a importancia da comparagao da ampliagdo da pista
do Pico com a amplia¢do da pista da Horta; se é importante fazer um mapeamento cartografico
da pista do Pico e se isso aumentava a sua operacionalidade. Questionou ainda qual a dimensdo
do aumento da pista necessdrio para reduzir os cancelamentos e se dispde de dados sobre o

histérico de cancelamentos na pista do Pico.

O Eng. Antdnio Cansado respondeu que é necessaria mais pista para que o avido descole com

carga maxima e que o combustivel na Horta até é mais caro do que no Pico.
Ja o deputado Mario Tomé perguntou sobre o custo do aumento da pista, em mais 600 metros.

O Eng. Antdnio Cansado disse que ndo tem conhecimentos suficientes de engenharia civil; que

o grau de exigéncia para operar nos EUA é diferente da Europa e que caberd a ANAC dizer se o
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aumento de 600 metros serd ou nao suficiente. Indicou ainda que os avides A321-Neo sao da

mesma familia dos A320.

O deputado Antdnio Lima questionou se os novos avides A321-Neo poderdo ser usados na pista
do Pico, com o aumento da pista previsto na peticao e se estes avides sdo adequados para as

obrigacGes de servicos publico entre Lisboa-Faial e Lisboa-Pico.

O Eng. Antdnio Cansado argumentou que as condi¢des de operacionalidade de cada aeroporto
devem ser rigorosamente cumpridas e verificadas; que um A320 poder operar no Pico, desde
qgue cumpra determinados requisitos; e que 0 A321-Neo vem responder aos novos desafios, pois

tem menores consumos de combustivel e nova motorizacao dos avides.

O deputado Marco Costa perguntou se o grooving vai resolver os problemas todos e se o facto

de ser um aeroporto de montanha é visto como um problema.

O Eng. Antdnio Cansado disse que o grooving vai resolver os problemas de aquaplanagem; que
a centralidade do Pico é inegdvel e se o aeroporto nao for operacional e seguro, ndo pode ser

escalavel.

Posteriormente, o deputado Miguel Costa perguntou se se voa para o Pico e Faial em condi¢bes
de seguranca e se defende que a estrutura do aeroporto do Pico deve ser central para servir o

Triangulo, com fluxos diretos da EUA e Europa.
O deputado Jorge Jorge perguntou se os avides A321-Neo podem operar a 100% para o Pico.

A deputada Graga Silveira perguntou se o aeroporto do Pico é o que melhor serve o Triangulo,
mesmo com os ventos cruzados da montanha e se nao seria melhor ter dois aeroportos

operacionais e complementares.

As perguntas colocadas, o Eng. Anténio Cansado comegou por referir que um aeroporto é
operacional se forem cumpridas, de forma cumulativa, varios pormenores. Esclareceu que ndo
se pode falar em condi¢gdes minimas de seguranc¢a, mas se ha ou ndo condi¢des de seguranga,

pelo que é ébvio que a SATA estd a operar em seguranca. Indicou que o grooving ndo resolve o
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problema para operar com os A321-Neo, uma vez que continua a ser necessario mais

comprimento de pista.

Acrescentou que a pista do Pico é mais facil de prolongar, a um custo relativamente reduzido e
que a procura pelo Pico tem aumentado e forma significativa, dando como exemplo a operacgdo
realizada pela TUI. Além disso, entende que a ser feita obra, esta deve acontecer no Pico, pois é
propriedade da RAA, enquanto o aeroporto da Horta foi concessionado a privados. Referiu ainda
que o aeroporto do Faial ndo tem as mesmas condi¢des de prolongamento da pista e que um

investimento com um maior retorno para o Triangulo e para os Agores, sera no Pico.

e Audicdo da Secretaria Regional dos Transportes e Obras Publicas (SRTOP), Ana Cunha

A Secretaria Regional, Ana Cunha, iniciou a sua intervencao dizendo que os subscritores da
peticdo pretendem o aumento das condi¢des de operacionalidade da ilha do Pico, solicitando
que sejam realizadas duas intervengdes, o aumento do comprimento da pista e a
implementacdo do “grooving”. Referiu que o compromisso politico assumido pelo Governo, dos
Acores foi o de aumentar e melhorar a operacionalidade do aeroporto através do “grooving”,
que consiste na criagao de ranhuras na superficie da pista, permitindo aumentar a aderéncia das
aeronaves, sendo estimado iniciar a empreitada em fevereiro do préximo ano, com um prazo

de execug¢do de 90 dias.

Além disso, o Governo dos Agores tem vindo a realizar investimentos naquela infraestrutura,
nomeadamente, o restabelecimento da faixa “strip” da cabeceira da pista 09 e a restituigdo da
superficie livre de obstaculos de descolagem na pista 27, a aquisicdo e instalacdo de
equipamento para a estacdo meteoroldgica, a execucdo da corre¢do da sinalizagcdo horizontal e
repintura das marcacgdes existentes. Estd ainda em curso a implementacdo do sistema de “ILS”,
sistema automatico que auxilia os pilotos no processo de aterragem e que ird permitir reduzir o

numero de voos a cancelar por motivos de condi¢gdes atmosféricas adversas.

O deputado Mario Tomé saudou e valorizou o trabalho realizado pelos peticionarios,
questionando posteriormente a SRTOP sobre se a empreitada de “grooving” ira ter alguma

implicagdo ou constrangimentos na operagao do aeroporto do Pico durante a sua execugdo e
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para quando a conclusdao do processo de certificacdo do “ILS” e seu impacto na melhoria das

condicOes de operacionalidade do aeroporto do pico.

A SRTOP respondeu que a execucdo da empreitada de “grooving” ndo iria trazer, a partida
constrangimentos para o normal funcionamento do aeroporto, sendo uma obra de curta
duracdo. Relativamente a certificacdo do sistema “ILS” estd neste momento em fase de
procedimento dependente de entidades externas, pelo que ndo podera se comprometer com
datas para a sua conclusao, afirmando que a ANAC tem 90 dias para responder a documentacdo

submetida, pelo que estima que dentro de trés meses possamos ter a sua aprovacgao.

A deputada Graga Silveira questionou se o sistema “ILS” melhora as condi¢bes de aproximacgao
a pista quando o problema sao os ventos, afirmando que grande parte dos cancelamentos sdo
provocados pelos ventos. Perguntou ainda se existe disponibilidade do Governo Regional dos

Acores para aumentar a pista, conforme solicitado na peticdo.

A SRTOP referiu que a questado feita sobre o “ILS” era muito técnica, mas entende que o sistema
“ILS” permita auxiliar os pilotos no processo de aproximagao e aterragem em condi¢es de
adversidade de visibilidade, e ndo propriamente o vento. Referiu que o “grooving” permite uma
maior aderéncia da aeronave a pista na fase de travagem e que o compromisso politico para
esta legislatura é o de realizar investimentos que levem a melhoria das condi¢Ges de
operacionalidade da pista, nomeadamente através da empreitada de “grooving” e nao pelo

aumento da pista.

O deputado Jorge Jorge referiu que a empreitada do “grooving” e a implementacdo do “ILS” vao
melhorar as condi¢des de operacionalidade do aeroporto da ilha do Pico, afirmando que a
peticdo aborda o assunto das novas aeronaves da SATA e sobre a sua operacionalidade no
aeroporto do Pico. Perguntou se as novas aeronaves podem operar sem penalizagdes com a
atual pista, referindo que a obra de ampliagao, no valor de 15 milhdes de euros, permitiria
reduzir o numero de cancelamentos de voos e a possibilidade de as aeronaves operarem com a
sua carga maxima. Finalizou, questionando se o Governo dos Agores admite comecar a trabalhar
neste assunto para que na préxima legislatura, com outro quadro comunitdrio de apoio, possa

concretizar esta obra.
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A SRTOP referiu que as questdes colocadas pelos subscritores da peticao referem-se ao aumento
do comprimento da pista e ao investimento no “grooving”, este ultimo ja em execucao.
Relativamente ao aumento da pista, transmitiu novamente a mesma posicdo do Governo
Regional e respondeu que ndo poderia fazer futurismo, nomeadamente sobre o novo
enquadramento comunitdrio e sobre a possibilidade de enquadrar o investimento numa nova

legislatura. Concluiu dizendo que o Governo esta a cumprir com 0s Seus Compromissos.

O deputado Jorge Jorge questionou qual o valor dos prejuizos para a SATA e para a Regido, pelos

cancelamentos dos voos no Pico.
A SRTOP respondeu que ndo tinha consigo os valores dos prejuizos causados a SATA.

O deputado Antdnio Lima questionou a SRTOP sobre quais os avides que irdo operar na rota

Pico — Lisboa uma vez que estamos em fase de restruturacdo da frota da SATA.

A SRTOP respondeu que, ainda em processo de transicao de frota, a SATA continua a afetar a

rota Pico — Lisboa os A320.

O deputado Marco Costa questionou se ja estdo a decorrer negocia¢des na area dos transportes
e acessibilidades para o préximo quadro comunitdrio; quanto tempo serd necessdario para a
elaboracdo de um projeto de ampliacdo do aeroporto do Pico; e se a SRTOP tinha mais

informacdGes sobre as questdes da operacionalidade do aeroporto.

O deputado Mario Tomé referiu todo o trabalho feito ao longo dos ultimos anos no aeroporto
do Pico, mas referiu que a TUl abandonou a operacdo para o Pico por causa dos cancelamentos
provocados com o excesso de dgua na pista, situacdo que a empreitada do “grooving” vem
resolver. Questionou se a execuc¢do do “grooving” vai ou ndo reduzir o nimero de cancelamento

e aumentar as condi¢des de operacionalidade do aeroporto do Pico.

A deputada Graga Silveira referiu que a empreitada do “grooving” ird melhorar situagdes de
“aquaplaning”, mas continuamos a ter os problemas de cancelamento devido aos ventos
laterais, questionando se foi ja ou ndo feito algum estudo sobre os custos de cancelamento de

um voo para o Pico, quanto custa a companhia e se compensaria efetivamente fazer o
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investimento no aumento da pista face a esses custos de cancelamento, ou seja, um estudo de

custo/beneficio deste aumento.

A SRTOP afirmou que, relativamente ao quadro comunitdrio e as negocia¢des sobre as

acessibilidades, este tema é uma das prioridades do Governo Regional, sendo conduzidas por

outra Secretaria e que ndo consegue precisar quanto tempo demoraria a fazer um projeto deste

tipo, apesar de ja existir uma ideia e uma estimativa de custo. Afirmou que é inquestionavel que
» e , . - . .

o “grooving” ira reduzir o nimero de cancelamentos e melhorar as condi¢es operacionalidade

nesta infraestrutura.

O deputado Jorge Jorge questionou quem elaborou o estudo que refere a diferenga entre a

capacidade de carga das aeronaves A320 com a pista molhada e com a pista seca.

A SRTOP respondeu que o parecer foi elaborado pelo Eng. Rui Medeiros que estd anexo ao

processo enviado pelo Eng. Paulo Meneses.

O deputado Luis Rendeiro referiu que considera essencial existir uma resposta sobre os prejuizos
para a SATA e para a Regido, dos cancelamentos de voos no Pico e questionou quais os custos
médios anuais para a SATA e para a Regido dos sucessivos cancelamentos dos voos na ilha do

Pico.

O deputado Marco Costa questionou sobre a pertinéncia da elaboracdo imediata do projeto de

ampliacdo da pista do aeroporto do Pico.

O deputado Mario Tomé perguntou sobre o custo/beneficio do investimento e sobre o

comprometimento do quadro comunitario para esta legislatura.

A SRTOP respondeu que ndo tinha ao seu dispor dados sobre os prejuizos diretos para a SATA e
os prejuizos indiretos para a Regido e que, efetivamente, este quadro comunitario esta

comprometido.

A terminar, a SRTOP enalteceu o trabalho realizado pelos peticionarios, real¢ando que a peticdo

ja apresenta uma avaliagdo inicial deste investimento no aeroporto do Pico.
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A Comissao Permanente de Economia solicitou os seguintes pareceres por escrito:

e Eng. Rui Medeiros;

e Conselho de llha do Pico;

e Associacdo de Agricultores da Ilha do Pico;

e Associacdo de Armadores Pesca Artesanal llha do Pico;
e Camara Municipal da Horta;

e Camara Municipal das Velas;

e Camara Municipal da Calheta;

e (Camara do Comércio e Industria da Horta;

e Associacdo de Turismo dos Acores (ATA);

e Autoridade Nacional da Aviagao Civil;

e Associacdo dos Pilotos Portugueses de Linha Aérea;
e Representante dos Pilotos da SATA Internacional;

e Representante dos Pilotos da SATA.

4.2 CAPiTULO - CONCLUSOES E PARECER

A Comissdo de Economia deliberou, por unanimidade, com os votos a favor do PS, PSD, CDS-PP

e BE, pronunciar-se da seguinte forma:

1. Os peticionarios indicaram que o aeroporto da ilha do Pico foi um dos que mais cresceu na
RAA, entre 2003 a 2016. Mas a pista do Pico, com cerca de 1.745 metros, é insuficiente e
limita a descolagem de avides com peso maximo; assim como as condi¢des climatéricas

(vento e chuva) que também provocam constrangimentos e cancelamentos de voos;

2. Os peticionarios apresentaram como solu¢des a implementac¢do do grooving, para melhorar
as condig¢des de aderéncia a pista e 0 aumento do comprimento da pista na ilha do Pico, que

permitiria melhorar a operacionalidade da pista em condi¢Ges adversas de vento;
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. Os peticiondrios consideraram ainda pertinente o aumento da pista no sentido de reduzir as
penalizagdes em relagdo a carga mdaxima assim como devido a centralidade do Pico no

Triangulo e nos Agores;

. Por sua vez, o Dr. Simas Santos referiu que a perspetiva da Pico Airways é complementar e
suplementar a SATA, porque ndo estdo satisfeitos com a falta de acessibilidades e a ilha do

Pico continua a crescer e tem em curso varios investimentos no setor turistico;

. O representante da Pico Airways afirmou que o Triangulo é o segundo grande produto
turistico dos Acores, com mais de 4.000 camas. Indicou ainda que o grooving e o aumento da
pista para 2300 metros seriam suficientes para criar um aeroporto internacional no Pico,

totalmente gerido e sob a alcada do Governo Regional.

. O Presidente da ACIP — Associacdao Comercial e Industrial da Ilha do Pico disse que o Pico tem
tido um crescimento notdvel, fruto da dindmica e esfor¢co dos empresarios, fazendo por isso
sentido aumentar a pista do aeroporto, para melhorar a sua seguranca e operacionalidade,

numa légica complementar ao Faial e Sdo Jorge, no contexto do Triangulo.

. Acresce que os representantes da AMIP — Associa¢dao de Municipios da Ilha do Pico disseram
gue assinaram a peti¢do e concordam com os termos |la previstos, quer no concurso para o
grooving, que ja estd em curso, quer relativamente ao aumento do comprimento da pista,

de forma a evitar penaliza¢des e a reduzir as limitagdes.

. Informaram, também, que a ilha do Pico tem tido os maiores crescimentos de passageiros
desembarcados e embarcados nos ultimos anos, pelo que a AMIP tem vindo a reivindicar a

ampliacdo da pista e a falar a uma sé voz.

. O Eng. Antdnio Cansado referiu que o aerddromo do Pico ja tinha sido sujeito a uma
remodelag¢do que incluiu o aumento da pista, da aerogare e do quartel de bombeiros, em
2004 e que ja nesta altura se previa que o Pico reunia as melhores condi¢es para
desenvolver o Triangulo. Deu como exemplo a operagao da TUI, que olhou para o Triangulo

como uma oportunidade de negdcio e escolheu o Pico.
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10.Ja a Secretdria Regional dos Transportes e Obras Publicas referiu que o compromisso politico
assumido pelo Governo dos Acores foi o de aumentar e melhorar a operacionalidade do
aeroporto através da empreitada do “grooving”, a realizar em 2018, e ndo a ampliacdo da

pista, nesta legislatura;

11.Além disso, o Governo dos Agores tem vindo a realizar investimentos naquela infraestrutura,
nomeadamente, o restabelecimento da faixa “strip” da cabeceira da pista 09 e a restituicdo
da superficie livre de obstaculos de descolagem na pista 27, a aquisicdo e instalacao de
equipamento para a estacdao meteoroldgica, a execucdo da correcdo da sinalizacdo horizontal
e repintura das marcacgGes existentes, estando ainda em curso a implementacdo do sistema

de “ILS”.

12.De realcar que a Peticao foi subscrita por 2.351 peticiondrios, pelo que relne as condicdes

legalmente definidas para ser apreciada em reunido Plenaria;
13.Dar conhecimento do presente Relatdrio ao primeiro subscritor da peticao.
Ponta Delgada, 28 de fevereiro de 2018

O Relator

s .

Carlos Silva

O presente relatdrio foi aprovado por unanimidade.

Ao presente relatério ficam anexos os pareceres solicitados por escrito.

O Presidente

Miguel Costa

COMISSAO PERMANENTE DE ECONOMIA | 24



Ex? 8r.
Presidente da Comissso de Economia

Rua Marcelino Lima

. 89901 — 858 Horta

e

Madalena, 11 de maio de 2017 N® Ref® n° 186/2017
Assunto: Parecer sobre aeroperto do Pico

Em resposta ao V. oficio datado de 17/1 0/2017, venho dizer o seguints:

A pesca do Pico exporta a maior parte do pescado capturado por avido, como &
do conhecimento geral, & sabemos que temos lido graves problemas com o
escoamento do mesmo, derivado na época de Invermno aos cancelamentos dos
avides da SATA |, porgue a pista nao oferece as condicdes necessarias, e no
Verdo pelo aumentio do fluxo de passeiros que visitam a nossa ilha e respectivo
aumento de bagagem, deixando muitas vezes o nosso peixe fresco, no-chéo, um
dos produtos mais perecivels que a regiéo exporia.

Pelos motivos expostos, esta associagdo v& com bons olhos todas as medidas

que venham trazer melhores condiges a pista do aeroportc do Pico e a
diminuicdo de cancelamentos pela exposigio da mesma aos ventos transversais.

Com os meus cumprimentos,

O Presidente da diregio

i

{José Antomo Fernandes)
Associagiio de Armaderes de Pesca Artesanal do Pico — Edificio de Apoio 4s Pescas — Avenida
Machado Serpa s/ — 9950-321 Madalena
Pico — Agores U R

Telf: 292623 903 Fax: 292623994 AQbEMJLEIA L&:GISLATIVA
Email: a.a.p.a.p@sapo.pt DA REGIAD AUTONOMA DOS AGORES

AROQUIVO
5% t‘ i
Enirada__ ' § oo O i Proc. n.°_‘ll /8.9
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Municipio de Velas
Rua de $&o Jodo
5800 - 539 VELAS

I R

Exmao. Senhor

Presidente da ComissGo Permanente de
Economia da ALRAA

Rua Mdrcelino Lima

9901-014 HORTA

Sua Referéncla Sua Comunicagao de Nossa referéncla Data

52107 2.21 2017/11/15

ASSUNTO: Parecer sobre a PeticGo 13/XI — “Pelo aumento dos condigdes de
operacionalidade do Aeroporto da ltha do Pico”

No sequéncia da rececto do pedidb de parecer da ComissGo
Permanente de Economia sobre a Peticto 13/X1- "Pelo aumento das condicdes
de operacionadlidade do Aeroporto da ltha do Pico”, o qual mereceu a nossa
melhor atengdo e que passamos a responder. Assim sendo, encarrega-me o
Presidente da Camara Mupnicipdl de Velas de agradecer a V. Ex.° o solicitado.

Desta forma, e apds apreciagcdo da referida peticdo. a Camara

Municipal de Velas na sua reunido de 13 de Novembro corrente, delibercu por
unanimidade dar o seu aval faverdvel, conforme parecer e deliberagdo que se

anexa.

Manifestamos a V. Ex% d nossa permanénte disponibilidade pard @.
manutenc@oe de uma colaboragdo Instifucional que pretendemos duradoura e
plena de resultados.

Corn os melhores cumprimentos

O Chefe de Divistio dé Urbanismo e Servigos Urbanos,

. ,
Jorge Humberto MVDS Henrigues

{Par compeléncia delegado nos termos
don® 1. doarl. 382 dalei 75/2013

AS@EMBLE}.{X LEGISLATIVA .
DA REGIAC AUTONOMA DOS AGORES

Divisio de Urbanismo e Servicos Urbanos ARQUIVO
Tejefone 295 412 214 / 295 412 167 Fax 255 412450 |
E-mail ~ jhenriques@cmvelas.pt - Website - http://_cmve;as;pgmrada_‘ff d 8_3W Proc. n'c—q S0 e),_’

NIF 512 075 506 i
Ppata Oyl {6 ne (3 X




MUNICIPIO DE VELAS
Rua de Sao Jodo
$800-539 VELAS
PARECER

Frolongamento da Pista do Aeroporto da ltha do Pico

A Camara Municipal das Velas recebeu da Comisséio Permanenie de

Economia da Assembigia Legisiafiva dd Regio Autdénoma dos Acores um

pedido de parecer sobre o PeticGio 13/X1 - "Pelo aumento dcx;«i- condicoes de
operacionadlidade dd Astoporto da lha do Pico”.

O Aeroportd do Pico pela sua centfralidade enifre s ithas do “Tricingulo”

pode constituir um. importaiite elefento de desenvolvimento, beneficiando o

populacdo das trés lhas e melhorando a oferia de ligagdes aéreas pard o

exterior sobretudo nos perfodos de *época alta™ em que a mesma é deficitdria.

Para a lha de S. Jorge o Aeroporte do Pice devidariente dotddo das
infraestruturas. necessarids para a melhoria do seu service constifui uma
alternativa &s resiantes Gatewdis daRegidio, por ser a que se situa mais proxima
em termos geogréficos. "

No entarifo para gue esta alfermnativa seja efefivé ha que ter em.conia o
harmerizagaad do Sérvigo Piblico de fransporie Marfimo de Passageiros entre
Velas € $. Roque do Pico, naguela que € a riomal *Ponte Marfima” entre as
duas lhas, garantindo que as ligaces séo efetuadas em hordries adequados &
compativels Com os frdnsportes aéreos.

Para gste efeito e apds as obras de melthofia do Porta Comercidl de §.

Jorge deveria verificar-se o locdlizagéo, conforme compromisso assumido pelo.

Gaoverno dos Acores, de uma embarcagdo sediada no Porto das Velas

assegurando o “Ponte Marifima” necessdna ao servico do “Triangulo”, e por

conseguirife dos Jorgenses e Picoenses bem oo a todos agueles gue nos
visitdm é-pretendam vir o utilizar o Aeroporto do Pico, ponda assim em pratica
o Plano Integrade dos Transportes {Pi“{) cujos efeitos praticos nunca se fizeram
sentir, cerfamehte devido & diminuigdo dos Veos no Aeroporto da Horla, &
inoperacionalidade -do Aeroporio do Pico, & & falia de igacses maifiimas
adequadas aos hordrios de partida & chégada dos Voos.




MUNICIPIO DE VELAS

Rua de 580 Jodo
PBO0-53% VELAS

Aeroporto da ltha do Pico s&o forternente limftativas, dado que com a siftuacdo
atual o agroporio € propenso a cancelamentos e ndo tem condigbes para

operagdo de aeronaves de médio curso, do tipo Airbus 320 ou boeing 737, foi

solicitado afravés da Peficdio 13/X - “Pelo aumento das condicdes de

operacionalidade do Aeroporto da tha do Pico”, & Assembleia Legisiativa da
Regito Autdnoma dos Agores que se pronungiasse sobre a methoria a da sua
operacionalidade aifravés do aumento do comprimenio da pista e de melhoria
das condigbes de drenagem. ‘

A melhoria da operacionalidade do Aeroporio da lha do Pico poderd

constituir uma mais valia para os passageiros de S. Jorge, funcionando como

diternativa vidvel se conjugada com a melhoria da frequéncia do transporie
maritime no “Tiangulo”, melhorando as condigdes de mobilidade da

populacdo residente e contribuindo para o desenvolvimento do Setor Turistico.

Assim, tendo em conia que existem evidentes vantagens para a
populagdo de S. Jorge e para o desenvolvimenio economico desta lha, a
Camara Municipal de Véias dd o seu parecer favoravel & peticao apresentada
& Assembleia Legislativa da Regi@ic Autdnoma dos Agores solicitando a
melhoria da operacionalidade do agroporto da lha do Pico.

Andlisado e aprovado porsstasigmide £ em Reunifio de Camara de 13
de Novembro de 2017.

\
G’,‘Ukém
YW

Verficando-se que as afuals condigdes de operacionalidade do



MUNICIPIO DE VELAS
CAMARA MUNICIPAL

DELIBERACAO AVULSA

* A Camara Municipal de Velas delibera em réuniéa ordinaria de treze de Novembro
de dois mil e dezassete, nos tefmos do n® 3 do artigo 57° do regime jhrid_icc' das
autarquias locais, aprovado pela lei n® 75/ 2013, de 12 de Setembro, aprovar por
unanimidade e em minuta o seguinte: - ‘

“- Proposta subscrita pelo senhor Presidente, que aqui se dé por integralimente
reproduzida para os devidos e legais efeitos e fica apensa a esta ata no anexo V
-para aprovagao favoravel do parecer em anexo relativo 2 peticio 13- “pelo
aumento das condigdes de operacionalidade do Aeroporto da liha do Pico”,
solicitado pela Comisséo Permanente de Economia da Assembleia Legislativa da

Regido Auténoma dos Agores
——~-—~A Camara aprovou a presente proposta,

»—-—-—Esta deliberaggo foi aprovada por unanimidade e em minuta para imediata

execitoriedade.”

Pagos do Concelho de Velas, 13 de Novembio de 2017

A Coordenadora Tmcursos Humanos,




Camara Municipal da Horta

Exmo. Senhor

Presidente Comissfic Permanenie de Economia
Assembleia Legislativa da Regifo Autdnoma
dos Acores

Rua Marcelino Lima

9901-858-HORTA

Sug referénela Bun comunieacio Batn Mosss releréncln

3674 23-10:2017 051172017 _ - 12312

Assunto:  PARECER - PELO AUMENTO DAS CONDICOES DE OPERACIONALIDA-
DE DO AEROPORTO DO PICO

S bn frpso it
Em resposta & vossa comunicagéo supr& referida, serve o presente para remeter 8

V. Ex2, o nosso parecer relative # Iniclativa “Pelo aumento das condigSes de operacionalida-

de do Acroporto do Picg”, aprovado em reunifio de Cémara de @ de novembro dltimo.

LY
p—

Com os melhores cumpﬁmentes (e = 5 g > )'4{

O PRESIDE 7@ CAMARA,

José Lem o Goulart da Silva

ASSEMBLEL‘»\ L&:GISLA ] IVA
DA REGIAO AUTONOMA DOS ACORES

ARQUIVO |
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Camara Municipal da Horta <

Informacio Interna

‘ .
| Despacho:

Data Nimero
09/112007 4131

Assunto: PARECER - PELO AUMENTO DAS CONDICOES DE OPERACIONALIDADE
DO AEROPORTO DO PICO

Tendo presente a iniciativa “Pelo aumento das condigBes de operacionalidade do Aeroporto da
Itha do Pico™, subscrita por Ivo Sousa, Bruno Redrigues e Luis Ferreira, ¢ o v/ oficio supra referido,
a Camara Municipal da Horta, reunida a 9 de novembro de 2017, emite o seguinte parecer:

O Aeroporto da Ilha do Pico, uma das cinco infraestruturas aeroportuarias existentes, localizado
no Grupo Central da Regido Auténoma dos Agores.

Do ponto de vista da sua operacicnalidade, ¢ Aereporto do Pico movimentou, em 2016, cerca
de 120 mil passageiros e 330 toneladas de carga, comparativamente com os 207 mil passageiros e as
716 toneladas de carga, movimentados pelo Aeroporto da Horta, infraestrutura aeroportudria mais
préxima.

A proximidade do Aeroporto do Pico ao Aeroporto da Horta, infraestrutura jd classificada de
Classe IV, com Controlo de Trafego Aéreo, Servigo de Estrangeiros e Fronteiras, orientacfio das suas
pistas aos ventos predominantes e infraestruturas préximas de apoio, como Hospital, hotelaria tradi-
cional, rede de transportes, etc, faz com que ambas as infraestruturas sejam, na verdade, complemen-
tares entre si.

A ampliagio da Pista do Aeroporto do Pico, em termos técnicos, tem vérias condicionantes pela
sujei¢@io das pistas cruzadas sos ventos predominantes do quadrante Sul, a turbuléncia provocada

pela proximidade da montanha,




Camara Municipal da Horta

Informacio Interna

No caso da Horta, as limitagdes na aterragem verificam-se com ventos fortes do quadrante Nor-
te e em situagtes de baixa visibilidade com ventos do quadrante Sul, situagfio em vias de resolugiio,
com & introdugio do RISE, em fase de testes, tendo em vista a respetiva certificacdo.

Em conclusio, consideramos que o Aeroporio da Horta, com 46 anos de existéncia, € 0 Aero-
porto do Pico, com 35 anos, nfio sfio infraestruturas concorrenciais entre si, mas complementares,
gragas a existéncia de transporte maritimo de passageiros regular. _

Consideramos, igualmente, que ambas as infraestruturas — Horta e Pico -~ justificam a ampliagio
das respetivas pistas para reforgo das condiges de operacionalidade e seguranga daqueles aeropor-

tos, na logica de complementaridade com que ambos operam ¢ pelas penalizagBes que se verificam.
A

Camara,

José Leophrdo Goulart da Silva

A Vereadors,

/ . E‘Sjee_ &)(\/Ja\) &w}&\

Ester Maria Soares Raposo Pinto Pereira

{ Vereador,

“"\ﬁﬁ Yeelf

Filipe Avila Menezes

{3 Vereador,

Carlos Manuél da Silveira Ferreira




Camara Municipal da Horta

Informacio Interna

Vereador

Estevﬁo Fana Gomes

A Vereadora,

Sandra Carla Morgado { oulart



Fatima Santos

e I
Assunto: FW: Parecer
Anexos: Draft LPPI ICAC typeA chart LPPI_aumento.pdf; ATTO0001.htm; Aumento LPPLPDF;

ATTO0002.htm; Parecer - Oficio da ALRA Rui Medeiros.pdf; ATT00003.htm

o

De: "Paulo Menezes" <Paulo.SB.Menezes@sata.pt>
Para: "Miguel Costa” <micosta@alra.pt>
Assunto: Parecer

Ex.2 Senhor Presidente da Comiss@o de Economia,
Caro Dr. Miguel Costa,

Envig, em anexo, parecer do Eng.2 Rui Medeiros,

Corn os melhores cumprimentos e elevada consideracio

Paulo Menezes

Presidente do Conselho de Administracdo | Chairman / CEQ

Morada | Address: Av. Infante D. Henrigue, 55 | 9504-528 Ponta Delgada | Agores | Portugal
Telefone | Phone: (+351) 296 209 710/711

Endereco eletrénico | Email: paulo.sh.menezes@sata.pt

Website: www. Sata.pt

Esta mensagem e guoisquer ficheiros anexos a efa contém informacdo confidencial e destinam-se o uso exciusive o quem
nela conste como destinatdrio. Podendo conter informagtio pnv:!egmda confidencial ou qualguer outro contetdo
protegido e impedido de ser revelado sob o lei aplicdvel.

Caso niio seja o destingtdrio desta mensogem, fica notificado de que quolquer utilizacho, distribuigGo,
reencaminhamento ou outra formo de revelacdio ¢ outrem, impressGo ou clpia desta mensagem € expressamente
proibida.

CONFIDENTIALITY NOTICE

This e-mail, as well as any attachments, is intended only for the use of the individua! or entity shown chove as addressees.
it may contain information which is privileged, confidentiol or otherwise protected from disclosure under applicable
laws.

If the reader of this transmission is not the intended recipient, you are hereby notified that any d:ssemmat;on, printing,
distribution, copying, disclosure or the taking of eny action in reliance on the contents of this information is strictly
prohibited.

ASSEMBLEIA LEGISLATIVA |

DA REGIAC AUTONOMA DOS ACORES i
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Exmo, Sr. Presidente da Comiss3o Permanente de Fconomia, Dr. Miguel Costa,

Venho pelo presente dar resposta ao pedido de parecer sobre a peticdo N.2 13/XI - "Pelo
aumento das condices de operacionalidade do aeroporte da liha do Pico™, gue foi dlrlgldo 3
SATA através do oficio 3861 de 13-11-17 da Comissado Permanente de Economia da Assembleia
Legislativa da Regido Auténoma dos Agores. :

De facto, a pista do aerédromo da liha do Pico impde restrigBes de performance & operagéo
das aeronaves de médio curso do tipo Airbus A320 e Boeing 737-800. Tomando como
referéncia o capitulo de performance do manual "Aircraft Characteristics Airport and
Maintenonce Planning” do A320 é possivel estimar que, numa pista nivelada, ao nivel do mar,
num dia standard (+15 °C), sd0 necessdrios ameImadamente 2200 metros para um A320
descolar com 77 toneladas, que é o seu peso maximo a descolagem.

Nas mesmas condicdes e com piso seco, para um A320 aterrar com as 64.5 toneladas de peso
mdaximo 2 aterragem s3o necessarios 1520 metros. Com piso molhado, sdo necessérios 1750
metros.

Estes valores devem ser sempre vistos como uma referéncia, ja que variam com as condigbes
meteoroldgicas e variantes dos avides, podendo ficar piores cu melhores.

Os comprimentos de pista disponiveis no aerédromo da llha do Pico sdo, na pista 27, 1745
metros para a descolagem e 1655 metros para a aterragem, e na pista 09, 1655 metros para
descolagem e 1580 para a aterragem.

_Assim, um A320 poderd descolar com 71 toneladas da pista do Pico, num dia bom, mas com

apenas 62, num dia mau. Num dia bom e com pista seca poderd aterrar no peso méaximo de
aterragem, mas com pista molhada o peso pode ter que descer até as 58 toneladas para ser
possivel aterrar no Pico. Pior cendrio foi o da operagdo com o 737-800 no aerddromo do Pico,
uma vez que, de acordo com o manual "Airplane Charucteristics for Airport Planning” da
familia 737, s3o necessarios 1800 metros para a aterragem com pista molhada com ¢ peso
maximo de aterragem. Foi esta realidade que inviabjlizou algumas aterragens da TUl em 2016
guando a pista n3o estava seca.

As maiores aeronaves da familia A320 e Boeing 737 (A321, A321Neo, B737-900) simplesmente
ndo t8m performance suficiente para operar com um payload igual ou superior ao gue 0s
modelos mais pequenos conseguem transportar na atual pista do aerédromo do Pico, pelo que
a sua operacdo ndo é vidvel.

Quer isto dizer, que as aeronaves A320 e 737-800 operam no Pico nos limites da sua
performance. Por essa raz8o ndo hd grande margem de manobra para erros operacionais, 0
que associado aos ventos varidveis, comuns quando sopram do quadrante Sul, tornam as
manobras de aterragem mais exigentes do que noutros aerddromos, como comprova a
necessidade de treino especifico que as tripulacfes deste tipo de aeronaves t&m de fl:'equentar
antes de poderem operar no aerédromo, uma vez que a ndo existéncia de uma pista sem
limitacbes de performance é um dos fatores que exige aos operadores a colocagdo do
aerddromo numa categoria mais exigente ao nivel de conhecimentos que as trlpulagoes ém
de adquirir, antes de lhes ser permitida a operacdo nesse aerddromo.

O problema do vento no aerédromo do Pico (e de certa forma em todos os aerédromes dos
Acores) ndo & a sua intensidade por si s6, mas a sua variabilidade no tempo € no espago
quando sopra de cima da ilha, devido & interagdo do escoamento com o terreno. Estas



diferengas na intensidade efou direcdo do vento afetam a trajetdria de voo das aeronaves na
aproximacdo final, altura guando as mesma devem manter-se estabilizadas dentro de limites
pré-definidos de velocidade, razéio de descida e atitude. Sempre que esses limites sejam
excedidos a aproximacdo deve ser abandcnada. Mas mesmo mantendo-se dentro desses
limites, perturbagGes na trajetdria e/ou velocidade de aproximacio pedem implicar chegar
pista um pouco mais alto ou um pouco mais rapido. Numa pista com limitagdes de
performance, estas perturbacSes podem entdo ser suficientes para que o comprimento de
pista disponivel para parar ndo seja suficiente para dissipar a velocidade ou altitude a mais gue
possam ter sido ganhas por influéncia das variacBes do vento na aproximac8o final. Assim,
torna-se claro que uma pista que ndo oferega limitacSes de performance tem uma margem de
manobra adicional que pode ser utilizada para corrigir efeitos da variagio dos ventos na final,
o que se traduz num menor ndmero de cancelamentos devido ao vento. Esta afirmacgio é
reforcada pelos standards operacionais de.algumas aeronaves que recomendam a utiiizag8o
de menos flops gquando se espera turbuléncia na aproximacSo para melhorar a
manobrabilidade da aeronave, opclo que sd estd disponivel em pistas que nfo tenham
limitaches de performance, uma vez que uma aproximacio com menos flops implica mais
velocidade na aproximacao, o que por sua vez implica a necessidade de mals pista para parar.

A margem para melhorias operacionais neste campo € bastante grande uma vez que estd em
utilizacdo pelas operadoras um limite recomendado de vento cruzado de sul no asrdédromo do
Pico de 20 nos, tendo a Alrbus demonstrado aterragens no A320 com vento cruzado até aos 38
nos.

O grooving da pista pode evitar cancelamentos em condigtes de chuva forte, uma vez que ndo
é permitida a aterragern em pistas com limitagSes de performance se a pista se encontrar
contaminada {mais de 3 mm de dgua na sua superficie, o que pode ocorrer durante a
passagem de aguaceiros fortes) devido & consequente diminuic8o exponencial da capacidade
de travagem das aeronaves. O grande aumento de capacidade de escoamento de dgua que o
grooving confere a piste, permite garantir que a mesma nunca atinge a situagdo de
contaminada, mesmo em condi¢Bes de chuva muito forte. Desta forma o aerddromo diminui
significativamente a sua exposi¢8o ao risco de excursGes de pista durante as operacdes com
pista molhada contribuindo para a seguranca das operacdes. No entanto o grooving nio
permite aumentar o peso com gue as aeronaves podem aterrar com pista molhada, sem um
efetivo aumento do comprimento da pista disponivel para a aterragem.

Para uma aeronave operar sem limitaghes de paylood a descolagem ndo é necessario gue
opere no pesoc maximo 3 descolagem, se ndo for necessario utilizar o seu alcance méximo. Para
a aterragem, considerando o relative isolamento dos Agores e a eventual necessidade de
alternantes fora da regio devido a condigBes meteorolégicas adversas, serd razoavel
considerar necessario que, para ndo se limitar o payload a aterragem, deva ser considerado o
peso maximo a aterragem das aeronaves.

Face ao exposto, tendo em consideracdo os dados dos Manuais "Aircraft Characteristics
Alrport and Muaintenance Planning” do A320 e "Airplane Characteristics for Airport Planning”
da familia 737, serd necessdria uma pista com cerca de 2000 metros disponiveis para a
aterragem e 2300 metros para a descolagem de forma a garantir-se a operacdo de asronaves
do tipo A320 e B738 sem limitacBes de paylood € mesmo de performance, contribuindo para a
redugdo das irregularidades operacionals.

E possivel dotar a pista do aerédromo do Pico com este tipo de dimens8es na sua localizacdo
atual conforme esbogos em anexg, embora seja necessaria alguma atengdc aos obsticulos a
poente da pista. O impacto nos sistemas em utiliza¢8o ndo é exagerado uma vez que se pode
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NOSSA REFERENCIA
ATA/__85 /2017

Exmo Senhor Presidente.

Corpissio Permanente de Economia

Asserbleia Legisiativa da Regido Auténoma dos Agores
Rua Marcelino Lima

9901 858 Horta

DATA

P;on'fca’betgadé, i3 de Novembro de 2017

Assinto: FEDIDO DE PARECER SOBRE A PE“"!(,‘AO 13741 “PELO. AUMENTO DAS COND!G&ES DE
OFERACIONALIDADE DO AEROPORTQ DA ILHA DO PICO,

A Turlsmo dos Agorés/ATA n¥o se pronuncla sobre as condigBes de operaciondlidade -do

aefoporto.da lha do Pleg, por falta de conﬁedmejnto téenice sobre o mesmo.

Com-os melhores-cumprimentos
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