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Senhor Edgardo,

Para os devidos efeitos junto remeto o parecer supramencionado.

Com os melhores cumprimentos.

Domingos Cunha
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Assunto: Fwd: ENVIO DE PARECER > Novo Regime Juridico Patriménio Beleeiro

ASSEMBLEIA LEGISLATIVA REGIONAL DOS ACORES
Exmo. Presidente da Comiss3o Permanente dos Assuntos Sociais

Sr. Deputado Domingos Manuel Cristiano Oliveira da Cunha,

1. No seguimento do V. Oficio Ref. N.° 1647 de 15/04/2014, que solicita nosso parecer
sobre a proposta de novo regime juridico aplicado ao Patriménio Baleeiro dos Agores, venho
por este meio enviar o documento anexo como contributo construtivo para o quadro de
referéncia que se pretende alcancar.

2. Aproveito a oportunidade para esclarecer V. Excia. que recebi idéntica solicitagdo (Oficio
Ref. N.° 1659 de 15/04/2014), na qualidade de Presidente da ASSOCIACAO DE CLASSE
DO BOTE BALEEIRO ACORIANO.

Agradecendo V. deferéncia, informo que ndo poderei fazé-lo em representagfio desta
entidade, considerando que a mesma se encontra em faze se constituigio e que ainda nio
goza de plenos direitos e deveres, legais e estatutarios.

3. Gostaria de destacar, a titulo de comentario pessoal, que esta matéria constitui assunto da
maior importéncia na constru¢io da Identidade Agoriana, se considerarmos que a caga a
baleia foi comum a todas as ilhas, que o patriménio associado a esta actividade existe em
todas as ilhas e que, particularmente, o BOTE BALEEIRO ACORIANO - no seu papel
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contemporaneo - poderd ser um elemento forte de ligag8o entre os Agorianos, as ilhas e
destas com as Comunidades, na promogéo e afirmagéo da Cultura Agoriana. Esta é uma
visdo que, respeitando a meméria, perspetiva o futuro e abre 0 novo leque de oportunidades.
Ha que ultrapassar "bairrismos e paroquialismos" estéreis, assim como abandonar opgdes
politicas erradas que resultaram numa abordagem fragmentada e deturpada.

Estarei ao dispor para eventuais esclarecimentos. Os melhores cumprimentos.

Miguel Cravinho
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Bote Baleeiro “SENHORA DE FATIMA”, SG-98-B*
Marina de Vila Franca do Campo

Sao Miguel - Agores

Imvcravinho@gmail.com | M: (00351) 917282921

* Grupo de reflexio que agrega um conjunto de cidaddos de variados quadrantes profissionais, sociais e académicos que tém apoiado
o projecto de animagdo cultural, recreativo, desportivo e turistico do bote baleeiro de Vila Franca do Campo, Sdo Miguel.

PARECER

O presente documento pretende dar um contributo no ambito da «participagao
publica» incidente sobre as propostas em debate sobre o novo regime juridico
de protecio e valorizacdo do patrimonio cultural mdvel e imovel, o regime de apoios a
conceder pela administracdo regional a preservacdo do patrimonio cultural imodvel e
movel pertencente a entidades privadas, e as alteragoes as medidas e apoios destinados a
inventariagdo, recuperacdo, preservacdo e utilizacio do patrimonio baleeiro dos
Acores.

Esclarecemos que a elaboracao do presente parecer insere-se na convicgao que
partilhamos a Visao e os Valores da Acorianidade e da importancia que o
Patriménio Baleeiro assume na construcao da Identidade.

De igual modo, procuramos enquadrar o assunto do Patriménio Baleeiro no
contexto alargado do conceito de Patriménio Maritimo que, nos Agores, é muito
rico mas muito desconsiderado. Nao soubemos preservar muito dos nossos
barcos histdricos e “obras de melhoramento” supostamente para requalificar
portos, ancoradouros e fortificagoes pelas ilhas foram descaracterizando a nossa
a paisagem histdrica, com reflexos na imagem turistica.

Encaramos a alteracdo do Decreto Regulamentar Regional N.° 24/2000/A, de 7
de Setembro como uma excelente oportunidade para alterar o modelo
conceptual subjacente a conservagao, proteccao e valorizacdo do Patrimoénio
Baleeiro e Maritimo, quanto a sua funcao na contemporaneidade.

Feita a introdugao, passamos a elencar os aspectos que se consideram relevantes
no Quadro de Referéncia Regional:

1. VISAO INTEGRADORA - No plano histérico e das evidéncias, ndo
restam duvidas que a caga a baleia ocorreu em todas as ilhas do
Arquipélago, embora se reconhecam idiossincrasias préprias de
comunidades e de ilhas, que sao importantes acautelar, quer pela
intensidade da actividade, quer pelo seu impacto sodcio-econémico.
Trata-se de uma Identidade Regional.
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2. DIVERSIDADE E COMPLEMENTARIDADE - A actividade da caca a
baleia devera ser vista de forma global, nas suas multiplas vertentes,
ponderando todas das ilhas, isto se considerarmos que existe uma
politica para o Patrimonio Baleeiro «dos Agores». Seja no plano cultural
e, sobretudo, na valorizagao dos “recursos culturais” ao dispor do
desenvolvimento econdmico, todas as ilhas terao o mesmo direito a
recuperar, preservar e valorizar o seu patrimonio. Devera ser assumido
que nenhuma ilha devera ser preterida em relagao a outra e todas terao o
mesmo direito. A criacdo de um verdadeiro Roteiro Regional aportara
ainda maior importancia a Cultura Baleeira nos Agores, reclamando um
nivel de gestdo e coordenagao entre os recursos patrimoniais.

3. PATRIMONIO E ACTIVO CULTURAL - No plano conceptual, nao
basta “classificar” para que este se torne num “recurso”. Deverd ser
distinguido o aspecto “patrimonial” da questao do “activo cultural”. Esta
necessidade decorre ndo apenas da obrigatoriedade legal, mas também
da forma como se definem os usos. Importa considerar o patrimdnio nao
como um “custo”, mas como um investimento com retorno no plano
econdmico, social e turistico, como elemento fundamental da afirmacao
da nossa Identidade comum. No caso concreto, entende-se o patrimonio
baleeiro como «representacao simbdlica» da Cultura Acgoriana,
«emblema» de uma Regido, «que promove solidariedades e cria limites
sociais, encobre as diferengas internas e conflitos» (Cruces, 1998).

4. COMPONENTE DESPORTIVA - A valorizagio da componente
desportiva associada ao bote baleeiro, nomeadamente na promogao da
modalidade da Vela para adultos (formagao/lazer/competicao), constitui
uma oportunidade manifesta para a utilizagdo e sustentabilidade do
patrimoénio baleeiro (e maritimo). O desenvolvimento desta componente
deverd prever a entrada de recursos financeiros por estimulo contributos
por via do sponsoring e da responsabilidade social das empresas
regionais, valorizando o0s botes baleeiros como “veiculos de
comunicagao” das marcas, dos produtos e dos servigos regionais. Esta
visdo estd alinhada com os objectivos programaticos da “nova economia
do Mar”, que constitui designio nacional e uma prioridade Europeia.
Para que se possa desenvolver esta componente ¢ fundamental a criacao
de uma entidade de cardcter associativo que agregue os interessados e
eleve o assunto para um nivel regional, como «desporto nacional dos
Acores».



5. NOVOS USOS COMPLEMENTARES - O maior desafio com que se
defronta o Patriménio € quanto a sua utilidade. A vertente desportiva,
cruzada com a utilizacdo de interesse turistico e lazer, constituem
aspectos fundamentais para a preservacdo, sustentabilidade e
viabilizagdo. Para tal, deverd constituir prioridade da administra¢do
regional a desagregacao regulamentar ao nivel das entidades
competentes de ambito nacional, designadamente ao nivel intervencao
no licenciamento e outros aspectos processuais que demandem as
Capitanias e o IPTM, tendo em consideragio uma «especificidade
regional do patrimoénio e da sua actividade». Ou seja, devera ser definido
em Regulamento Especial (relativo a seguranga e meios a bordo) os
normativos a que ficardo sujeitos os Botes Baleeiros, atendendo a que os
mesmos sao «embarcagdes de madeira de construcdo primitiva, com menos de
24 metros», excluindo-se automaticamente dos regulamentos existentes
aplicaveis as embarcagdes de passageiros (artigo 2.2 do Decreto -Lei n.°
293/2001, de 20 de novembro, alterado pelo Decreto-Lei n.© 93/2012, de 19
de abril).

Apresentamos uma breve andlise da situacdo de outros paises,
especificadamente o0 Quadro de Referéncia Europeu.

A preservagao de navios histéricos e embarcagoes tradicionais em actividade
tem evoluido positivamente nas ultimas trés décadas. Existem mais de 5.000
navios histdricos na Europa considerados “monumentos histéricos”. Muitos
estao atracados em “portos-museu” especialmente construidos e sao mantidos
por entidades privadas ou particulares, recorrendo ao voluntariado, sem
recurso a financiamento publico.

Anualmente ocorrem mais de 200 festivais maritimos e regatas em embarcagdes
classicas, organizadas por entidades sem fins lucrativos, que atraem milhares
de espectadores. Alguns constituem eventos de referéncia em programas de
promogao turistica de varias cidades e regioes.

A visibilidade crescente dos grandes festivais nduticos de Brest (Franga) e de
Kiel (Alemanha), a popularidade do Baltic Sail Festival que anima anualmente
sete portos, em cinco paises do leste europeu, a fantastica notoriedade do Tall
Ships” Race organizado pela prestigiada Sail Trainning International em varios
portos, e a popularidade de multiplos eventos onde convergem embarcagoes
antigas a vapor, de pesca, de transporte e de cabotagem a vela, na sua maioria
barcos de trabalho ancestrais, atestam bem a crescente adesao e interesse do
publico pelo patriménio maritimo.



Para os entusiastas dos barcos cldssicos e do patrimdnio maritimo, estes eventos
constituem vivéncias e experiéncias impares. A participagao em tripulagoes de
“barcos em operagao” permite visitar portos com Identidade e Memorias que se
interrelacionam, apreender a Historia e as Epopeias Maritimas com raizes
comuns, bem como a partilha de Conhecimentos e de Herancas Culturais
preciosas. Nao sao simples viagens! Sao oportunidades de valorizagao pessoal e
cultural.

Fornecem aprendizagens de competéncias e aptiddes, individuais e colectivas,
em varios dominios: das técnicas de navegagao aos valores e a etiqueta nautica,
da nomenclatura a arte maritima, da vivéncia das tradi¢oes locais até a historia
naval, do comércio a construcdo... Em suma, navegar embarca¢des historicas
estd ao nivel da pratica de um “acto de cultura”, tendo o Mar como pano de
fundo e elemento de ligacao dos Povos, das Memorias, das Culturas, das Ideias,
em suma, das Civilizagoes!

Nas ultimas décadas, registaram-se mudancgas conjunturais na percepgao
daquilo que constitui a preservagao, conservacao e a utilizagao do Patrimonio
Maritimo. O desafio a médio prazo é a criacio de um NOVO QUADRO DE
REFERENCIA, que coloque o patriménio maritimo no mesmo plano de
consideragao dos edificios e objectos de valor historico e cultural. Assinalam

aqui alguns marcos importantes deste percurso:

1. Em 2000, a Assembleia Parlamentar do Conselho da Europa aprovou a
Recomendacdo n.? 1486 (http://assembly.coe.int/nw/xml/XRef/X2H-Xref-
ViewPDF.asp?FileID=16854&lang=en) que desafia os Governos
Nacionais a:

a. Incentivar e apoiar as entidades publicas, privadas e as
associagoes que se dediquem a preservacdo de embarcagoes
histéricas em tamanho real ou de réplicas de grande escala,
privilegiando a sua manutengao em condi¢des de funcionamento;

b. Incentivar a divulgacao e a utilizagdo destas embarcagdoes com
objectivos pedagogicos, educativos e de fruicdo cultural pelo
publico em geral;

c. Incentivar o desenvolvimento de um “sistema de aceitacao
mutua” partilhado pelas autoridades maritimas dos Estados-
Membros na aplicacdo das normas de seguranca e navegabilidade
dos barcos tradicionais, nas dguas europeias.
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2. Um passo significativo foi igualmente dado ano 2000. As administra¢oes
maritimas da Dinamarca, Finlandia, Alemanha, Holanda, Espanha,
Suécia e Reino Unido assinaram um memorando de entendimento
(http://www.ssf.h.se/arkiv/mou/mou e govt statements.pdf), que define

conjuntamente a operagdo dos barcos tradicionais. Vulgarmente
conhecido por “Wilhelmshaven-MoU”, o tratado internacional reconhece
mutuamente os regulamentos de cada pais, aplicados aos barcos
tradicionais em operagao, permitindo-lhes escalarem os diferentes portos
com base nos respectivos certificados de navegabilidade nacionais,
inclusive aceitando como validos os certificados de competéncia
nacionais das tripulagdes. A Noruega (2004) e Estonia (2005) também
subscreveram este memorando.

3. Em 2002 foi aprovada a Carta de Barcelona (http://www.european-
maritime-heritage.org/docs/Barcelona%20Charter%20PO.pdf). A EMH
adaptou ao patrimonio maritimo os principios da Carta de Veneza (1964)
relativos a conservagao e ao restauro de monumentos e locais historicos.
A Carta de Veneza, 1964 — ja na sequéncia da Carta de Atenas, 1931 -
produziu um amplo movimento internacional no ambito da ICON e da
UNESCO propiciador da fundacao do do International Centre for the Study
of the Preservation and the Restoration of Cultural Property.

4. Em 2007, a EMH publicou um Relatério (http://www.european-
maritime-heritage.org/docs/Response%20MTE.pdf)  enquadrado no
ambito da consulta publica lancada pela Comissao Europeia para a
elaboragao do “Livro Verde para a Futura Politica Maritima”, contendo

importantes recomendacg0es relativas a preserva¢ao, manutengao, apoio e
divulgacdo e promocgao do patrimoénio maritimo europeu. Em resumo, o
documento aponta aspectos basicos e funcionais que os Governos e
autoridades maritimas nacionais devem atender:

a. Reconhecimento dos decisores politicos e das administragdes do
indispensavel papel das entidades associativas, dos privados e do
voluntario na preservacao e manutencao do patriménio maritimo;

b. Necessidade de preservar o patriménio maritimo numa
abordagem de interesse publico, promovendo o apoio a eventos
que juntem embarcagoes historicas, valorizando o seu capital de
atracao turistica e cultural, potenciador de actividade econdmica;

c. Os governos devem desenvolver na respectiva legislacao nacional
o “conceito de embarcagao tradicional e de patriménio maritimo”,
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desenvolvendo quadros normativos e regulamentares que
facilitem os registos e certificagoes a luz de um “estatuto especial
de monumentos culturais e repositorios tangiveis das tradigoes e
aptidoes maritimas regionais”.

Aspectos a considerar no contexto Europeu e Nacional

A experiéncia da aplicagao do tratado “Wilhelmshaven-MoU” evidencia o
problema do enquadramento das tripulagdes dos barcos tradicionais. Nestes
casos, nao funciona a defini¢ao de “passageiro”, sobretudo quando se trata de
uma embarcacao de passageiros de mais de 12 pessoas, cujo regulamento é de
1912 (afundamento do Titanic!). Nessa época ninguém antecipou que houvesse
pessoas, voluntdrios, que se disponibilizassem a pagar para participar no
trabalho de operacao de navegacao de num barco antigo. Ou seja, a definigao de
“passageiro” constitui, de jure, um obstaculo para os barcos tradicionais que
transportem “voluntédrios pagantes” a bordo. O pessoal de bordo, nao sao
“passageiros” no sentido estrito dos Regulamentos, porque voluntariamente
decidiram experimentar um "museu vivo", ndao um cruzeiro comercial! Nao se
aplica, portanto a nomenclatura “tripulagdo” ou “estagidrios”, mas sim
“pessoas em pratica de um acto cultural”.

De acordo com o quadro juridico geral, estas embarcagoes sdao classificadas
“navios de passageiros”’, devendo automaticamente cumprir a Directiva N.?
98/18/UE ou SOLAS, que regulamentam o fabrico, os métodos, procedimentos e
tecnologia aplicada as embarcagdes contemporaneas. Isto, obviamente, resulta
numa incompatibilizagao com as técnicas de construgao naval tradicional e com
o proprio carater historico das embarcagoes classicas.

Nem todos os estados membros da UE transpuseram para a sua legislacao o
conceito de “embarcacdes tradicionais” e consequentemente o quadro
normativo desejavel a preservacao do Patriménio Maritimo. Mesmo entre os
estados que implementaram o novo conceito e estabeleceram normativos
especiais para embarca¢Oes tradicionais, existe alguma incerteza quanto a
aplicabilidade dos regulamentos nos diferentes estados. O "Wilhelmshaven-
MoU" constitui uma diretriz de referéncia para a definicao do padrao minimo
comum para barcos tradicionais em operacao, que devera ser a base da politica
maritima nacional e exemplo a seguir, inclusive pelo Estado Portugués.

A European Maritime Heritage recomenda a eliminagao das dissonancias legais
e administrativas, solicitando as administra¢des a elabora¢ao de regulamentos
especificos, concilidveis, com a preservagao do Patrimoénio Maritimo. Note-se
que, embora haja mais de 5.000 barcos tradicionais na Europa, estes constituem
um numero infimo quando comparado com o trafego maritimo regular. Ou



seja, fazem sentido isengdes criteriosas e devem ser implementadas regras
especiais que incentivam a preservagao e a utilizacdo das embarcagoes
tradicionais, num quadro juridico especificamente desenhado.

Sao evidentes os efeitos perversos das “normas modernas” na sua aplicagao a
construcao naval [proibicdo de utilizacido da madeira como elemento-estrutural nos
barcos] na constituicao de tripulacoes [lotacdo minima de seguranca, mdxima
automacio da operagdo das embarcacoes], assim como a proibicao de tintas e
componentes usados na manutencao tradicional [o alcatrdo, o chumbo ou os
primdrios a base de cobre para revestimentos], os anti-vegetativos biocidas, e
finalmente a aplicacdo de modernos padrdes para a emissao gases [carvio] em
motores de navios a vapor.

Nos ultimos 25 a 30 anos, o processo de reestruturacao [desmantelamento] do
sector das pescas na Europa, designadamente em Portugal, levou ao
desaparecimento de imensas embarcacoes de pesca de elevado valor historico,
sendo propositadamente destruidas para comprovativo da sua desactivacao. A
politica adequada deverd permitir a preservacao desse vasto patrimdnio
associado a actividades tradicionais, artesanais, prestando homenagem a uma
dimensao cultural que importa preservar para as geragoes futuras.

O patriménio baleeiro dos Acgores foi uma das vitimas mais préximas e
evidentes deste tipo de politicas pela obrigacao legal da destruicao fisica como
forma de evidenciar a cessacao da actividade da baleagao, entretanto proibida.

Como recomendagao, a EMH aponta que a futura politica maritima da Uniao
Europeia introduza a possibilidade de preservar valiosas embarcagoes de pesca
artesanal, com valor patrimonial, em vez de “cortd-los aos pedacos”,
possibilitando a sua utilizagdo em actividades educacionais, formativas,
culturais e turisticas.

As administrag0es nacionais devem apoiar a recuperagao e preservacao do
Patriménio Maritimo com a mesma determinacdo e enquadramento
institucional que confere a estruturas e objetos patrimoniais “terrestres”, através
do incentivo ao estudo e a inventariagdo documental existente em multiplos
espolios publicos e privados; apoiando a manutencdo dos estaleiros de
construcao tradicional; apoiando os “portos-museus”; e as organizagdes do
patrimodnio sejam entidades privadas, proprietarios ou voluntariado.

Este apoio devera assumir multiplas formas, designadamente na vertente das
opgoes de financiamento, pela criagdo de programas no ambito de iniciativas
sociais dirigidas a carenciados, desempregados e outros; disponibilizacao de
espagos para a instalagio de “portos-museu” [dominio publico maritimo] e
estaleiros tradicionais; regulamentos ajustados as facilidades concedidas a
atracagem das embarcagdes tradicionais; politicas adequadas no dominio do



imobilidrio e das infraestruturas que valorizem e promovam o Patrimdnio
Maritimo, integrando-o nestes projectos de desenvolvimento econdmico e
social.

A Unido Europeia ainda ndo prevé programas especificos de financiamento
directo para o restauro, preservacao do Patrimonio Maritimo, assumindo-se que
a "Cultura" constitui um dever dos Estados-Membros. Nos raros projectos de
recuperacao e manutencao de embarcagoes tradicionais financiadas por fundos
comunitdrios, o seu enquadramento assenta numa “sub-atividade da vertente
cultural”. Os programas INTERREG e os varios programas educacionais
poderdo ser possibilidades a explorar. O apoio a preservacao do Patrimoénio
Cultural ainda esta exclusivamente vocacionado para os “edificios, os objectos e
as paisagens”. Sugere-se a criagao de um programa de financiamento directo da
EU, orientado para o Patrimoénio Maritimo, contemplando ac¢oes de restauro,
preservagao, manutencdo e divulgacdo dos barcos histdricos, instala¢oes
maritimas, incluindo eventos nauticos.

Por fim, e ainda no plano do financiamento, as politicas fiscais e or¢amentais
deverao criar o ecossistema propicio ao apoio de empresas multinacionais
Europeias, estimulando-as a patrocinar actividades no ambito da preservacao e
da utilizagdo do Patrimonio Maritimo. De igual modo, é necessario desenhar
sistemas de incentivos fiscais e tributdrios [imposto zero no IVA para a reparagio e
reconstruc¢do naval tradicional], taxas reduzidas para o combustivel dos barcos
tradicionais e actividades conexas a sua utilizagdo para incentivar os
proprietarios privados ou colectivos. Os individuos ou associagdes que operem
embarcagOes tradicionais ndo devem ser considerados "empresas de transporte”
uma vez que os custos de manutengao e de preservagao de uma embarcagao
tradicional, requer recursos amplamente maiores e cumprem fungoes sociais e
culturais relevantes.

Aspectos a considerar no contexto da Politica Cultural da Regido

1. A questao do Patrimonio Baleeiro dos Acores deve enquadra-se num
ambito mais alargado do Patrim6nio Maritimo dos Acores. O cendrio
devera ser tido em conta pelo Governo dos Acores, atendendo nao
apenas sua realidade insular [onde o Mar e a orla maritima assumem
papel central na actividade humana], assim como pela necessidade de
preservacao da Memoria e da Identidade, num contexto que apela a uma
estratégia de desenvolvimento que aposta na diferenciacao, visibilidade
e notoriedade do destino turistico Acores.



2. E recomendével que a gestao e utilizacgio do Patriménio Baleeiro
Regional, designadamente o flutuante, permaneca na gestao e
administracao exclusiva do Governo dos Acores, a margem da esfera de
competéncias das autoridades maritimas, cuja visao circunscrita atende
unicamente a “aplicacdo genérica da lei e de regulamentos gerais”, o que
poderd constituir um sério entrave a preservacao e utilizacao do
patrimonio cultural, atendendo a sua especificidade. Esta posicao é
defensavel no ambito da Estratégia Nacional para o Mar
(http://www.portugal.gov.pt/media/1318016/Estrategia%20Nacional %20
Mar.pdf), capitulo “Crescimento Azul”, pags. 39 e seguintes.

3. E evidente que o processo de recuperagio, conservagio, preservagio e
promocao estao estreitamente ligados ao nivel da sua interiorizacao
pelos cidadaos quanto a sua e Heranca Cultural comum. Assim, a
sobrevivéncia e viabilizagdo do patrimonio baleeiro [e maritimo]
depende da sua dupla funcao: repositorio da memoria e do patrimonio
vivo e auténtico, da soberania dos saberes e das tradi¢oes nauticas e
marinheiras dos Acores, enquanto activo cultural ao dispor do
desenvolvimento e o0s novos usos complementares, através da
educacao/formagao, do desporto, do lazer e do turismo
(https://www.fct.pt/esp inteligente/docs/GuiaMetodologico ENEI Lisbo

a_Mar.pdf), pags. 5.

4. Na prossecugao dos objectivos propostos para o Patrimoénio Maritimo e
no caso concreto do Patriménio Baleeiro dos Acgores, as organizagdes
associativas privadas [ACBBA — Associacao de Classe do Bote Baleeiro
Acoriano e outras] devem constituir-se como parceiros sociais, activos e
estratégicos, na gestao integrada e participada dos recuros, sendo de
enaltecer a iniciativa legislativa em apreciacao publica para a alteracao
do regime juridico em vigor [Decreto Regulamentar Regional N.?
24/2000/A, de 7 de Setembro].

5. O trabalho a desenvolver no dominio do Patrimoénio Maritimo [conjunto
de elementos materiais e imateriais relacionado com as atividades humanas no
meio maritimo, autenticado pelos grupos sociais como heranca propria,
constituinte da sua Identidade e projeto social e, enquanto tal, digna de ser
transmitida as geragdes vindouras] apela a participacdo, a cooperagao e a
comunicagao transnacionais, pelo que recomendamos que a Regido
Autonoma dos Acores faca a sua proposta de adesio a European
Maritime  Heritage, na qualidade de  “Regional  Member”

(http://www.european-maritime-heritage.org). A representacao nacional


http://www.portugal.gov.pt/media/1318016/Estrategia%20Nacional%20Mar.pdf
http://www.portugal.gov.pt/media/1318016/Estrategia%20Nacional%20Mar.pdf
https://www.fct.pt/esp_inteligente/docs/GuiaMetodologico_ENEI_Lisboa_Mar.pdf
https://www.fct.pt/esp_inteligente/docs/GuiaMetodologico_ENEI_Lisboa_Mar.pdf
http://www.european-maritime-heritage.org/

nesta prestigiada organizagao é assegurada pelo Museu da Marinha e
pelo Ecomuseu Municipal do Seixal como “Advisory Members” e pela
Associagao Portuguesa do Patriménio Maritimo, a titulo de “Associate
Member”.

(..)

PROPOSTA DE:

REDACCAO DO NOVO REGIME JURIDICO de protecao e valorizagao do
patrimonio cultural mével e imével, o regime de apoios a conceder pela
administracao regional a preservacao do patriménio cultural imével e moével
pertencente a entidades privadas, e as alteracdes as medidas e apoios
destinados a inventariacao, recuperagao, preservacao e utilizagao do Patrimonio
Baleeiro dos Acores.

NOTA: Ressalvando o rigor técnico-juridico do diploma que — por razoes 6bvias — nio
foi objecto da nossa preocupacio, apenas introduzimos elementos substanciais que
consideramos indispensdveis.

ANEXO 1
Republicacao do Decreto Regulamentar Regional
N.2 24/2000/A, de 7 de Setembro

CAPITULO I
Principios gerais

Artigo 1°
Objeto
O presente diploma regulamenta o sistema de apoios a recuperagao,
conservacao e valorizacao do patrimonio baleeiro da Regidao Auténoma dos
Acores, classificado, nos termos da lei, face ao seu interesse histérico, cultural,
turistico e desportivo.

Artigo 2°
Ambito



http://www.appmar.org/

1. Os apoios sao concedidos através da celebracdo de contratos de
cooperagao técnica e financeira, contratos de financiamento, subsidios e
bolsas e abrangem:

a. As embarcacOes baleeiras, respetiva palamenta e demais
equipamentos, incluindo meios de salvamento exigidos por esta
lei, com expressa renuncia de qualquer outra disposicao legal,
nomeadamente, Regulamento Geral de Capitanias, Regulamento
das Actividades Maritimo-Turisticas e Regulamento da Nautica
de Recreio.

b. Os imoveis e infraestruturas associados a baleacao e a industria
baleeira inventariados na Regiao Autonoma dos Acores;

c. Os estudos sobre a historia e a antropologia da baleagao agoriana
e salvaguarda do respetivo patrimoénio documental;

d. O fomento de atividades educacionais e formativas, desportivas,
de turismo, cultura e lazer relacionadas com o Patrimonio
Baleeiro;

e. O licenciamento dos botes baleeiros, com vista a sua utilizacao
como embarca¢Oes maritimo-turisticas de caracter patrimonial e
historico;

f. A construcio ou aquisicio de imoveis para protecio das
embarcacoes baleeiras ou de comprovado valor historico
relacionado com a actividade da baleacao.

2. Podem candidatar-se aos apoios previstos no presente diploma os
proprietarios de bens classificados de patrimonio baleeiro, os individuos
ou entidades que desenvolvam atividades enquadraveis no n® 1 e ainda
as entidades com as quais existam protocolos para utilizacao de
patrimonio baleeiro pertencente a Regiao.

Artigo 3°
Contratos

1. Os contratos de cooperagdao técnica e financeira e os contratos de
financiamento sdo reduzidos a escrito e subscritos pelo membro do
governo com competéncia em matéria de cultura e pelos particulares
promotores das atividades que constituirem o seu objeto.

2. O membro do governo com competéncia em matéria de cultura pode
delegar no diretor regional com competéncia em matéria de cultura, com
possibilidade de subdelegacdo, a competéncia referida no numero
anterior.

3. Os participantes que sejam pessoas coletivas sdo representados pelo
titular do érgao que constar dos respetivos estatutos.



Os contratos tém a duragao correspondente ao projeto ou programa a
desenvolver, podendo abranger mais de um ano civil, em fungao da
natureza da atividade ou das disponibilidades or¢amentais.
Os contratos de cooperacao técnica e financeira e os contratos de
financiamento contém obrigatoriamente a identificacdo das partes,
referéncia ao Decreto Legislativo Regional n® , ao
presente regulamento e as seguintes clausulas:

a. Descricdo pormenorizada dos projetos ou atividades a

desenvolver;
b. Instalacbes, equipamentos e meios humanos, técnicos e
financeiros a disponibilizar pelas partes ou por terceiros;
c. Datas de inicio e termo dos projetos ou atividades.
Poderdao ser introduzidas outras cldusulas, quando se mostre
aconselhdvel salvaguardar interesses especificos relacionados com o
objeto concreto dos contratos, com a qualidade do particular ou com a
participacao de terceiros.

Artigo 4°

Processo
O processo inicia-se com o envio ou entrega do projeto na direcao
regional com competéncia em matéria de cultura ou num dos museus
da Rede Regional de Museus dos Acores.
O projeto devera conter todos os elementos que possam contribuir para
a sua clarificacao, nomeadamente os seguintes:

a. Identificagao completa do candidato;

b. Resumo do curriculo do proponente, tratando-se de pessoa
singular, ou das atividades ji4 desenvolvidas, se for pessoa
coletiva, e dos formadores ou animadores, quando se justificar;

c. Documento descritivo do projeto ou atividade que, para além de
integrar o plano de atividades a desenvolver com todos os
detalhes relevantes para a avaliacdo do seu mérito e interesse
para a Regido, devera conter o relatorio de atividades realizadas
e respetiva execucdo financeira, relativa ao apoio anteriormente
concedido, com discriminacdo dos materiais e tempos de
duracao da execucao dos trabalhos;

Meios necessarios;

Meios disponibilizados pelo interessado ou por terceiros;
Orc¢amento discriminado;

Datas de inicio e termo do projeto ou atividade.

@ ™o o

Artigo 5°
Prazos



1. Por despacho do membro do governo com competéncia em matéria de
cultura, publicado nos primeiros 31 dias do més de Janeiro, sera
definido o prazo para entrega das candidaturas, abrangendo as
atividades a desenvolver no ano seguinte.

2. A nao entrega da totalidade dos documentos referidos no n° 2 do artigo
4° até ao prazo estipulado no despacho mencionado no ponto 1 implica
a rejeicao da candidatura.

Artigo 6°

Concessao
A concessao de apoios depende de despacho do membro do governo com
competéncia em matéria de cultura, sob proposta da direcao regional com
competéncia em matéria de cultura, apos parecer da comissao consultiva que
baseara o seu parecer num conjunto de critérios claros previamente definidos e
tornados publicos.

CAPITULO II
Apoios
SECCAO I
Reparacio e manutencdo de embarcacdes baleeiras, respetiva palamenta e
demais equipamentos

Artigo 7°
Recuperacao
1. Os apoios para recuperacao de botes e lanchas baleeiras abrangem todas
as embarcacoes classificadas existentes na Regiao e destinam-se a:

a. Recuperar os cascos, incluindo substituicdo dos seus elementos,
cavername, cabina, mastros, remos e outros elementos
construtivos;

b. Executar as velas;

c. Grande recuperacdo e aquisicdo de motores e respetiva
montagem.

2. Os apoios a atribuir para a recuperacao de botes e lanchas sao no valor
de 75% do custo dos respetivos trabalhos.

Construcao
1. Os apoios para a construcao de novos de botes e lanchas baleeiras
abrangem todas as replicas fieis de constru¢ao tradicional de
embarcacoes classificadas existentes na Regiao e destinam-se a:



a. Construcao de cascos, incluindo todos os seus elementos,
cavername, cabina, mastros, remos e outros elementos
construtivos;

b. Execucao das velas;

c. Aquisicao de motores e respetiva montagem.

Os apoios a atribuir para a construgao de botes e lanchas sao no valor de
75% do custo dos respetivos trabalhos que tém de ser obrigatériamente
executados na regiao.

Artigo 8°
Conservacgao

Os apoios a atribuir para os trabalhos de conservacao de botes e lanchas
baleeiras abrangem todas as embarcacoes classificadas existentes na
Regiao e destinam-se a:

a. Pintura das embarcagoes e calafetagem dos cascos das lanchas;

b. Substituicao de cabos;

c. Reparagao dos panos das velas;

d. Revisao de motores, no caso especifico das lanchas.
Os apoios a atribuir para a conservacao de cada bote e cada lancha sao,
respetivamente, até ao valor de 60% e até 80% do custo dos respetivos
trabalhos.
Os apoios a botes baleeiros serdo atribuidos, exclusivamente, em
funcao do niumero de regatas em que o bote alvo de apoio participa, a
saber:

a. 1a2regatas — até 30%;

b. 3 a5 regatas — até 40%;

c. 6 a8regatas — até 50%;

d. Mais de 8 regatas — até 60%
As regatas que obriguem a deslocacdo de botes entre os grupos de ilhas
(ocidental, central e oriental) serdo, para efeitos do nimero anterior,
contabilizadas a duplicar.
Os apoios a lanchas serao atribuidos, exclusivamente, em func¢ao do
numero de regatas em que a lancha alvo de apoio participa, a saber:

a. 1a2regatas — até 30%;

b. 3 a5 regatas — até 50%;

c. 6 a8regatas— até 70%;

d. Mais de 8 regatas — até 80%

As regatas que obriguem a deslocac¢ao de lanchas entre as ilhas do
tridangulo (S. Jorge, Pico e Faial) e as ilhas da Graciosa ou Terceira
serdo, para efeitos do namero anterior, contabilizadas a duplicar e a
triplicar para desloca¢des entre Grupos.



7. Nasilhas em que ndo existirem pelo menos 5 botes e nos grupos onde
nao existirem pelo menos 10 botes, as regatas podem ser substituidas
por outro tipo de iniciativas de outra indole que nao a competi¢ao, mas
que tenham como objectivos de promocao e divulgacao da Cultura
Baleeira e dos botes baleeiros, mantendo-se a equiparacao dos racios
dos apoios.

Artigo 8°/A
Licenciamento para efeitos de utilizacao maritimo-turistica

1. Estao isentos de custos de licenciamento as embarcacdes para fins
maritimo-turisticos.

2. Os apoios a atribuir para o licenciamento dos botes baleeiros para sua
utilizacdo por empresas maritimo-turisticas abrangem todas as
embarcacgOes classificadas existentes na Regido e as suas replicas fiéis
construidas de acordo com o presente Regulamento e destinam-se a:

a. Prestacdo inicial anual do seguro.
b. Suprir custos de TSU do pessoal de tripulacao afecta os botes e
lanchas.

Artigo 8°/B
Formacao

1. Os apoios a atribuir a formacao na arte de velejar em botes baleeiros
destinam-se a apoiar a aplicacdo dos programas especificos e deverao
abranger os seguintes dominios:

a. Conhecimento de todas as componentes da embarcacao;

b. Tripulacao e seguranca;

c. Iniciacdo a vela e respetivas técnicas de velejar em botes baleeiros;
d. Pratica desportiva e competicao.

2. Os apoios a formacao serdo atribuidos em fun¢io do namero de
formandos e cursos de formacao realizados, tendo como unidade da
tripulacdo de um bote baleeiro e destinam-se a cursos de formac¢ao com o
minimo de dura¢ao de 24 horas, divididas por 12 horas tedricas e 12 horas
praticas.

3. Os apoios a atribuir para a formacao sao até 80% dos custos com o
formador e com o combustivel da embarcacao de apoio.

Artigo 8°-C
Critérios de Apreciacao
1. A apreciacao do interesse para a Regido dos projetos apresentados resulta
da ponderacao dos seguintes fatores:
a. Mérito intrinseco do projeto, tendo em conta a sua qualidade
pedagoégica e formativa;



b. Capacidade de realizacdo, a deduzir do curriculo ou atividades ja
desenvolvidas pelo candidato ou por terceiros envolvidos;
c. Contributo para a divulgacao da Cultura e Patrimdnio Baleeiro dos
Acores.
d. Outros expressamente indicados pela comissao consultiva.
2. Compete a comissao consultiva fixar o peso relativo com que cada um dos
fatores contribui para a apreciacao geral.

Artigo 9°
Processamento dos apoios

1. O processamento dos apoios para a recuperagao e construgao de botes e
lanchas baleeiras é escalonado da seguinte forma:

a. 50% do valor global do orcamento, quando da adjudicagao do
trabalho ao estaleiro naval dele encarregue;

b. 30% do valor do or¢camento quando estiverem executados 50% do
trabalho;

c. 20% do valor do or¢amento quando da conclusao do trabalho.

2. O processamento dos apoios para a conservagao de botes e lanchas baleeiras
serd realizado numa tnica prestagao.

3. O processamento dos apoios para o licenciamento, para efeitos de
utilizacdo por empresas maritimo-turisticas sera realizado numa tnica
prestacao.

4. O processamento dos apoios para a formacdo na arte de velejar em botes
baleeiros sera igualmente realizado numa tinica prestacao.

Artigo 10°

Critérios
Nos trabalhos de recuperacao e conservacao de botes e lanchas baleeiras apenas
sera permitida a aplicagao de técnicas e materiais tradicionais, de modo a evitar
a sua descaracterizacao a nivel de construgao e recuperagao naval.

Artigo 11°
Dotacao de meios de salvamento nas embarcacdes
Os botes e lanchas baleeiras classificados em condi¢des de navegabilidade
beneficiam de uma comparticipacao até 75% das despesas de dotacao das
embarcacoes com meios de salvacao, aparelhos, instrumentos e meios de
seguranca, meios de radiocomunicagdes, instrumentos nauticos e primeiros
socorros que 0s proprietarios entendam como essenciais para o
desenvolvimento das actividades que se propoem.

Artigo 12°
(Revogado)



SECCAO II
Comparticipa¢do na repara¢ao e manutencao de imoveis, infraestruturas e
equipamentos ligados a industria baleeira

Artigo 13°
Recuperacdo e conservagao de imoveis

1. Os apoios para a recuperagao e conservagao de imoveis e infraestruturas
associadas a baleacdo e a industria baleeira abrangem todos os imdveis
classificados existentes na Regido.

2. Os apoios sao regulados nos termos do regime de apoios a recuperacao
e conservacao do patrimonio cultural imovel.

3. Os projetos, para além da aprovacao pela direcdo regional com
competéncia em matéria de cultura, carecem de licenciamento camarario
nos casos previstos na lei.

Artigo 14°
Apresentacao da candidatura
1. Para além dos elementos referidos no n° 2 do artigo 4° os pedidos de
apoios para os trabalhos de recuperacao e conservacao devem ser
acompanhados de projeto, medi¢des e orgamento discriminativo.
2. Os projetos devem ser instruidos nos termos previstos no regime de
apoios a recuperacdo e conservac¢ao do patrimonio cultural imovel.

Artigo 15°
Processamento de apoios para imoveis
O processamento de apoios para imodveis, infraestruturas e equipamentos
ligados a industria baleeira sera escalonado conforme previsto no regime de
apoios a recuperacao e conservac¢ao do patrimonio cultural imovel.

SECCAO III
Outros apoios

Artigo 16°
Estudos e atividades relacionadas com o patriménio baleeiro
Os apoios a estudos ou atividades relacionadas com o patrimonio baleeiro
podem revestir a forma de bolsas de estudo ou subsidios, cujo montante sera
proposto pela comissao consultiva em funcao dos fatores de avaliacao dos
projetos previstos no presente regulamento.

Artigo 17°
Apresentacao da candidatura



Os projetos deverao conter todos os elementos que possam contribuir para a
sua clarificagdo, nomeadamente os elementos referidos no n®2 do artigo 4°.

Artigo 18°
Critérios de apreciacao
1. A apreciacao do interesse para a Regidao dos projetos apresentados
resulta da ponderagao dos seguintes fatores:
a. Meérito intrinseco do projeto apresentado, tendo em conta o seu
valor historico-cultural, a qualidade e a imaginagao nos processos
de intervengao, a inovagdo, a diversidade dos objetivos e a
preocupagao com a dimensao cultural da sociedade;
b. Capacidade de realizagao, a deduzir do curriculo ou atividades ja
desenvolvidas pelo candidato ou por terceiros envolvidos;
c. Interesse publico;
d. Outros expressamente indicados pela comissao consultiva.
2. Compete a comissao consultiva fixar o peso relativo com que cada um
dos fatores contribui para a apreciagdo geral.

Artigo 19°
Atividades educacionais, desportivas, de turismo e lazer
relacionadas com o patrimonio baleeiro
Os projetos relacionados com a educagao, desporto e turismo sao objeto de
parecer das dire¢oes regionais competentes, em razao das atividades a
promover.

Secao IV
Comparticipacdo na aquisicao ou construcao de imoveis
para recolha de botes baleeiros

Artigo 19°-A
Construcao ou aquisicao de imdveis

1. Os apoios para a construcao e aquisicao de imdveis, destinados a recolha
de botes baleeiros classificados, abrangem todos os edificios a construir
ou a adquirir, exclusivamente, para essa funcao.

2. Os projetos de construcao ou os imoveis construidos carecem dos
licenciamentos previstos na lei e deverdo acompanhar a instru¢ao do
processo.

Artigo 19°-B
Critérios de aprecia¢ao
1. A apreciacao do interesse para a Regido dos projetos apresentados resulta
da ponderacao dos seguintes fatores:



a. Meérito intrinseco do projeto apresentado, tendo em conta a sua
qualidade formal e construtiva, bem como a sua integracdo no
territorio;

b. Custo da operacao e sua justificacao técnica;

c¢. Adequacao do local e interesse publico;

d. Outros expressamente indicados pela comissao consultiva.

2. Compete a comissao consultiva fixar o peso relativo com que cada um dos
fatores contribui para a apreciacao geral.

Artigo 19°-C
Apoios
1. Sao apoiados os gastos no ambito da construcdo e aquisicio de imdveis
destinados a recolha de botes baleeiros classificados.
2. Os apoios a atribuir para a constru¢ao dos imdveis, destinados a recolha
de botes baleeiros classificados, sio processados da seguinte forma:
a. 30% do valor global, apds o inicio da interven¢ao;
b. 30% do valor global, apds estarem executados 50% dos trabalhos
comparticipados;
c. Os restantes 40%, ap0s a entrega do relatdrio final de conclusao.
3. Os apoios a atribuir para a aquisi¢ao dos imoveis, destinados a recolha de
botes baleeiros classificados, sao processados da seguinte forma:
a. 10% no contrato promessa de compra e venda;
b.  90% na celebragao da escritura.

CAPITULO III
Disposicoes finais

Artigo 20°

Fiscalizagao
A fiscalizagdo dos apoios atribuidos ao abrigo do presente diploma é da
competéncia da Dire¢ao Regional com competéncia em matéria de Cultura.

Artigo 21°
Caducidade dos apoios
Os apoios caducam no caso de:
a. Os projetos nao se terem iniciado, sem justificagao, nos prazos previstos;
b. Os projetos serem interrompidos injustificadamente.

Artigo 22°
Reembolso dos apoios



A utilizagao indevida das verbas atribuidas ou o incumprimento dos projetos
aprovados obriga os beneficidrios a reembolsar a Regiao Auténoma dos Acores
dos montantes ja processados, acrescidos dos juros legais.

Artigo 23°
Reembolso de investimento
As verbas proprias investidas por entidades utilizadoras de botes e lanchas da
Regidao, no que respeita a recuperagao de cascos, mastros, remos, velas e
motores, serdo integralmente devolvidas a entidade utilizadora, no caso de a
embarcacao ser retirada a essa mesma entidade nos cinco anos subsequentes ao
investimento.

Artigo 24°
Verba
As verbas necessarias a concessao dos apoios previstos neste diploma sao
inscritas em ac¢des proprias do Plano da Regido, no Programa de Defesa e
Valorizacao do Patriménio Arquitetonico e Cultural.

Artigo 25°
Venda e alienacao a terceiros
Para além do disposto no artigo 16° do Decreto Legislativo Regional
n® , 0s bens que tenham sido objeto dos apoios previstos no
presente diploma sé podem ser transacionados ou alienados apds parecer
favoravel do membro do governo com competéncia em matéria de cultura.

Artigo 26°
Entrada em vigor
O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacao.
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