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De: Duarte MCP. Pimentel <Duarte MC Pimentel@azores.gov.pt>

Assunto: FW: SAI-5P/2021/112 - RE: Pedido de parecer sobre o Projeto de Resolugdo n.? 67/Xl -
Ampliacdo da pista do aercporto do Pico
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Para: Assuntos Parlamentares

Cc: Raquel CA. Camara
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Exmo. Senhor Presidente da Comissdo de Economia
da Assembleia Legislativa da RAA

Com referéncia ao assunto em epigrafe, encarrega-me o Senhor Subsecretério Regional da
Presidéncia de remeter a V.exas. em anexo, o parecer solicitado ao Grupo SATA, ao abrigo

do V/oficio 5/3136/2021-10-25.

At-te

Cumprimentos,

Duarte Pimentel

Chefe de Gabinete
Head of the Office
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Exmao. Senhor

Chefe do Gabinete do Subsecretdrio Regional da Presidéncia
Dr. Duarte Manuel Carreiro Pacheco Pimentel

Presidéncia do Governo Regional dos Agores

Rua Conselheiro Dr. Luis Bettencourt, 16

9500-058 Ponta Delgada

Vossa Referéncia Data Nossa Referéncia Data
SEf2021/1254 25-10-2021 SAI-SP/2021/112 23/11/2021

ASSUNTO:  Parecer scbre o Projeto de Resolugio n.2 67/X1 - “Ampliagdo da pista do aeroporto do Pico”

Exmo. Senhor,

Em resposta ao pedido de parecer sobre o Projeto de Resolugdo n.2 67/XIl - “Ampliagdo da pista
do aeroporto do Pico”, recebido através da Vossa comunicagdo com referéncia SE/2021/1254, datada
de 25 de outubro de 2021, junto enviamos o parecer das dreas técnicas do Grupo SATA, designadamente
das operac¢des de voo e da gestdo de aerédromos.

Agradecemos a oportunidade que nos é dada de nos manifestarmos sobre o projeto em apreco,
tanto na nossa qualidade de operador aeroportudrio como de principais operadores aéreos do
aerédromo do Pico. Ficamos disponiveis para qualquer esclarecimento adicional que seja necessario.

Com os melhores cumprimentos,

DocuSigned by:
[ Pebys
ZB7DOF 453 T I

—

Luis Manuel da Silva Rodrigues
Presidente do Conselho de Administragdo do Grupo SATA
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Parecer sobre o Projeto de Resolugdo n.2 67/XIl - “Ampliagdo da Pista do Aeroporto do Pico”

No Projeto de Resolugdo que acompanha o pedido do parecer ac Grupo SATA sobre a ampliacdo da pista
do Aeroporto do Pico, identifica-se um conjunto de questdes que tera estado na base da proposta de
aumento do comprimento da pista. Tais questdes sugerem-nos que a decisdo sobre este aumento seria
uma resposta a problematica traduzida na seguinte pergunta:

- Como melhorar as condicdes operacionais e comerciais do Aeroporto do Pico?

Pretende-se, assim, melhorar as condigbes operacionais, nomeadamente em contexto de condigdes
meteorologicas adversas e diminuir os cancelamentos. Simultaneamente, pretende-se aumentar a
capacidade comercial, com incremento da capacidade de carga e passageiros e do alcance das aeronaves.

Saber se a ampliagdo da pista contribuira para atingir estes objetivos implicou, da nossa parte, a realizagdo
de um estudo com calculos de performance que evidenciassem as novas condigbes associadas ao
aumento do comprimento da pista, utilizando aeronaves consideradas criticas na operagdo,
designadamente as que sdo operadas pela SATA Internacional — Azores Airfines. Para ¢ efeito, foram
utilizadas as ferramentas EFB (Electronic Flight Bag) e PEP (Performance Engineers Programme), que s3o
utilizadas no nosso departamento técnico de operagdes de voo e que apresentam elevada flexibilidade e
potencialidade na analise de performance. A andlise técnica e operacional detalhada, que resultou deste
estudo, enconira-se no Anexo |.

Partindo dos mesmos objetivos de melhoria operacional e comercial, procurou-se também avaliar se o
aumento da referida pista traria beneficios a atual operacdo da SATA Air Acores.

Paralelamente, procurou-se analisar os aspetos técnicos e regulamentares que este aumento da pista
implica em termos da sua certificacio.

Feita esta introducdo, para cada um dos objetivos enunciados na Proposta de Resolugdo sobre o Projeto
de Aplicacdo da Pista Aeroporto do Pico, ¢ Grupo SATA apresenta seguidamente o seu parecer, nas suas
vertentes de operadores aéreos e de operador aeroportuario do referido aerédromo.

Objetivo n? 1 — Avangar com todos os trabalhos preparatorios para a concretizagdo do projeto de
execugdo da ampliagdo da pista do Aeroporto du itha do Pico, designadamente, com um prolongamento
para oeste na ordem dos 700 metros, por ser a solucéio técnica que garante a operacionalidade sem
limitacbes para as aeronaves de médio curso, inclusive toda a frota atual da SATA Azores Airlines;

Comegamos por precisar que a referéncia ao comprimento do prolongamento da pista, por si s6, ndo é
garante da operacionalidade sem restricbes das aeronaves escolhidas como criticas para o projeto, uma
vez gue ndo se traduz no comprimento de pista operacionalmente utilizavel. Assim, as dimensdes da pista
a projetar serdo referenciadas em comprimentos utilizaveis apds a conclusdo do projeto. Na prossecugdo
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da operacionalidade plena de aeronaves de médio curso, sem considerar outro tipo de restricbes, fala-se
em comprimentos disponiveis para descolagem na ordem dos 2300 metros. O aumento da pista implica

também a necessidade dos investimentos acessdrios em equipamentos essenciais para a navegagio
aérea, como sejam a renovacdo de todo o sistema de iluminacdo de pista, incluindo melhorias na
iluminacdo de obstaculos da envolvente do aerddromo, relocalizacdo de ajudas radio ou a sua substituigio
por aproximacOes de navega¢do autonoma e adaptacdo dos sistemas integrados de observacdo
meteoroldgica.

Da andlise de performance efetuada com as aeronaves utilizadas pela SATA Internacional — Azores
Airlines, verificou-se que 0 aumento da atual pista utilizavel em 700 metros para Oeste condurzird a ganhos
de peso a descolagem na pista 09, que se traduzem na possibilidade de operar com o peso maximo
estrutural, devido a inexisténcia de obstaculos nessa dire¢do. Contudo, a pista 27 é mais limitada, devido
a obstdculos, o que, em relagdo a situagdo presente, significara aumentos de peso maximo a descolagem
de aproximadamente 2000kg no A320 CEQ e 2400kg no A320 NEO. O A321 NEO passara a poder operar
para o Pico, mas com uma limita¢do de 11000kg abaixo do seu peso maximo estrutural.

Estes ganhos podem-se considerar reduzidos e a sua fraca expressao resulta da aproximacao da cabeceira
na pista 09 ao terreno elevado existente a oeste da pista e as arvores nele existentes que constituem
obstéaculos na area da descolagem.

Entre possiveis solucdes mitigadoras, o projeto e desenho de um procedimento de descolagem para a
pista 27, “com volta imediata”, que ao afastar as aeronaves da area elevada permitiréa ganhos de
performance superiores, aparenta ser a op¢ao mais simples por ndo envolver redesenho da orientacio da
pista. Com o recurso a este procedimento, poderemos esperar a descolagem sem qualquer limitagdo de
peso nas aeronaves A320 CEO, A320 NEO e cerca de 2000 a 3000kg abaixo do peso maximo estrutural
para o0 A321 NEO, significando uma operagdo praticamente sem limitagGes em termos de capacidade.
Ressalva-se a necessidade de estudos especializados de performance que envolvam levantamentos
topograficos com identificacdo de obstaculos na area circundante do aeroporto com vista a validar os
calculos efetuados.

Relativamente a aterragem, a ampliagdo da pista para uma disténcia de 2195 metros significa que
deixardo de existir quaisquer limitages, em termos de peso, a opera¢do dos avides utilizados pela SATA
Internacional - Azores Airlines nas duas pistas do Aeroporto do Pico, com a ressalva da necessidade de
valida¢do da separacao aos obstaculos na aproximag¢do a pista 09 com o normal dngulo de 3°, devido ao
incremento da mesma ter aproximadc a cabeceira desta ac terreno elevado.

Quanto as condig¢des operacionais, deve-se referir que os maiores constrangimentos tém origem nas
condi¢des meteoroldgicas adversas, como por vezes turbuléncia severa associada a orografia da ilha e
ventos de Sul, mas também a auséncia de uma aproximagdo por instrumentos para a pista 09 que
impossibilita a condugdo de uma operac@o em condigdes de voo por instrumentos para a aterragem nesta
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pista. A consequéncia mais frequente € o cancelamento dos voos ou a diversdo para outros aeroportos
com as todas as disrup¢des conhecidas na operacio.

Perante o exposto e a andlise efetuada, é de esperar que os constrangimentos ligados as condigGes
meteoroldgicas ndo sofram melhorias, pois os padrdes de turbuléncia, vento e nebulosidade deverdo
manter-se, continuando as aeronaves a ser expostas aos mesmos fendmenos existentes com as atuais
dimensdes de pista e como tal as limitagdes de vento deverdo manter-se. De referir que, como acima se
disse, a aproximagdo & pista 09 reduzira a distancia ao solo, 0 que sugere a necessidade de avaliar os
atuais limites de vento para esta pista.

E imperativo, ainda, a existéncia de uma aproximacéo por instrumentos para a pista 09, que atualmente
nao dispde, o que implica que as manobras de aproximacio a esta pista sejam executadas em condigdes
visuais - frequentemente marginais ou ndo existentes - e que habitualmente constituem um circle-to-land
apods a execucdo do ILS para a pista 27. A abordagem mais simples a esta necessidade parece ser o
desenho e certificacdo de uma aproximagdo RNP ou RNP (AR), esta ultima a exemplo das existentes no
Aeroporto da Horta e com niveis de precisdo superiores a primeira, existindo outras solugdes como uma
aproximacgoes ILS ou GLS, ambas com requisitos de infraestruturas e de equipamento no solo, ao contrario
das RNP, totalmente baseadas nos sistemas de navegag¢do por satélite e com a vantagem de que as
aeronaves da SATA Internacional — Azores Airlines e as suas tripulagbes estdo certificadas para a sua
operacdo.

No que respeita a frota da SATA Air Acores —aeronaves De-Havilland Q200 e Q400 —, a ampliagio da pista,
designadamente o seu prolongamento para oeste na ordem dos 700 metros, por si s6, ndo representa um
aumento de rentabilidade comercial nem de operacionalidade na sua operacio entre as ilhas dos Agores.
Presentemente, estas aeronaves ja operam na sua ocupagdo maxima de passageiros, bagagem e carga.
Historicamente, os voos cancelados e/ou divergidos na operagdo aérea para o aeroporto do Pico ndo
estdo relacionados com a atual dimensdo da pista nem com as condigdes de pista seca e ou molhada, mas
sim com condigdes meteorolégicas adversas.

Para a frota da SATA Air Agores, o aumento do comprimento da pista para cerca de 2300 metros totais de
pista disponivel para descolagem (TODA) apenas fara aumentar o atual peso maximo a descolagem
{MTOW) da pista 27 em cerca de 700 Kgs (valor médio) nas condigGes de pista molhada e seca (DRY/WET).
Contudo, nas rotas inter-ilhas, o aumento do MTOW na pista 27 é irrelevante pela existéncia de maior
limitagdo no peso méaximo a aterragem (MLWY} nos aeroportos de destino com origem no Pico.

@ Unico cendrio em gue a SATA Air Acores poderia vir a obter ganhos de eficiéncia com o referido aumento
de pista disponivel para descolagem seria numa eventual operagfo aérea em DH8D {Q400) deste
aeroporto para outros que se encontrem a uma distancia superior a 500 milhas nduticas (por exemplo,
Madeira e Lisboa) e apenas nas situaces em que a pista em uso seja a pista 27. Neste cendrio, o referido
incremento de pista faré com que a limita¢do a descolagem passe a ser o peso maximo a descolagem
{MTOW) permitido por fabricante na origem e ndo o peso maximo a aterragem (MLW) do aeroporto de
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destino, ou seja, um incremento médio de 700 kgs a descolagem. Neste tipo de operagdo, ndo se verificam
ganhos de eficiéncia quando a pista em uso for a pista 09, quer nas condigdes de pista seca quer molhada.

Assim, para a operagao da SATA Air Agores e tendo em consideragdo que um dos objetivos que levou a
apresentacdo deste projeto de aumento da pista do Pico é obterem-se ganhos operacionais, € de elevada
importancia munir este aeroporto de ajudas a navegacdo/aproximagdo para ambas as pistas com sistemas
de aproximacdo de precisdo, nomeadamente aproximagdes RNP/RNP(AR 0.3/1.0), ILS e ou GLS com
recurso a GBAS (Ground Based Augmentation Sytem).

As aproximacdes GLS suprarreferidas sdo a opcdo para a ndo cobertura SBAS na Regido Auténoma dos
Acores e que permitem a execucdo de aproximagdes de precisdo CAT | a ambas as pistas (equivalente a
ILS). Presentemente, este aeroporto apenas disponibiliza aproximacgdes para a pista 27, nomeadamente
ILS (Precis@o) LOC e NDB {ndo precisag). Acresce que, de acordo com os requisitos EASA a implementagao
de aproximacdes de precisio e de ndo precisdo com recurso a GPS (RNP/GLS) devera ocorrer até 2024.

Objetivo n22 — Garantir a incluséio dos valores necessdrios & elaboragio deste projeto de ampliacéio da
pista do Aeroporto da ilha do Pico, no Plano Regional Anual para 2022;

Sobre este objetivo, compete-nos alertar que a viabilidade técnica do projeto estd dependente de
aprovagoes prévias que podem condicionar a sua execucdo, sendo necessario comegar por envolver a
Autoridade Aerondutica, conforme referido na resposta ao objetivo n23.

Objetivo n?3 — Promover, durante e apds a conclusdo do projeto, os contactos necessdrios com as
diversas entidades aeronduticas e outras, em particular com a UNESCO, com vista a salvaguarda da
viabilidade plena do projeto.

Pela sua complexidade, este projeto implica a realiza¢do de estudos especializados que incluem avaliagdo
de riscos, técnicos, de performance e ambientais, devendo ser selecionadas entidades com capacidade
técnica para a execugdo das mesmas.

E importante referir que a viabilidade técnica do projeto estd dependente de aprovagdes prévias que
podem condicionar a sua execug¢do. Ndo nos pronunciando sobre as questdes de impacto ambiental e do
patriménio mundial da UNESCO, existem outros potencias condicionalismos na necessidade de aprovagdo
de desvios as especificagdes de certificacdo de aerodromos por parte da Autoridade.

Estes desvios sé serdo permitidos se for possivel justificar um nivel equivalente de seguranga para cada
desvio ou uma condig¢do especial para o ndo cumprimento das especificagdes de certifica¢do, conforme
os pontos ADR.AR.C.020 Base de Certificagdo e ADR.AR.C.025 Condi¢des Especiais do Regulamento (UE}
n.2 139/2014 da comissdo de 12 de fevereiro de 2014.
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Sédo expectaveis como desvios de grande monta a2 manuten¢do de uma “strip” com apenas 150 metros de
largura (CS ADR-DSN.B.160 Width of runway strip), a distancia do caminho de circula¢io ao eixo da pista
{CS ADR-DSN.D.260 Taxiway minimum separgtion distance) e os obstaculos a perfurar as varias superficies

de protecdo de obstaculos do aerédromo, com grande &nfase no piorar das condigdes na aproximagdo a
pista 09 e descolagem da pista 27, devido & maior proximidade com terreno elevado a oeste da pista {CS
ADR-DSN.H.415 Conical surface, CS ADR-DSN.H.420 Inner horizontal surface, CS ADR-DSN.H.425 Approach
surface, CS ADR-DSN.H.435 take-off climb surface).

Desta forma, o projeto necessita de incluir avaliagGes de risco que abordem cada um dos desvios,
apresentando medidas de mitigacdo e argumentos que possam vir a justificar e viabilizar a aprova¢do da
Autoridade desses desvios, sob pena de ndo ser viabilizado o aumento da pista nas condigdes propostas.
A Autoridade deve ser incluida o mais cedo possivel na definicdo do que é passivel de ser aceite como
condicdo especial no dmbito do projeto de ampliagdo e do que terd de ser alterado para cumprimento
integral das especificagbes de certificacdo.

As solugBes de aproveitamento de terraplenos para a execucdo das zonas de seguranga do fim de pista
(RESA’s) para aumento das distancias declaradas para a descolagem terdo também de ser alvo de
aprovacio especifica por n3o estarem previstas extensdes iniciais de pista na regulamentacdo da EASA. A
ndo aprovagdo deste tipo de solugdes implica uma maior utilizagdo de espago e ampliagdo da pista para
garantir as distancias declaradas requeridas pelas aeronaves criticas para a descolagem.

Face ao exposto, identifica-se primariamente a ANAC como interlocutor central em todo o processo
regulamentar e legal, sendo de prever um tempo de analise e de aprovacdo com longevidade significativa.

O IPMA tem vindo desenvolver modelagdo de ventos e turbuiéncia na pista do Pico, pelo que poderdo
contribuir com estudos para a identificacdo das possiveis alteracbes dos fendmenos meteorologicos
decorrentes da amplia¢do da pista.

Relativamente as aproximag¢des RNP, em Portugal, a NAV é a entidade que tem a capacidade técnica para
o seu estudo e desenho, tendo estado envolvida na implementagdo das aproximagdes RNAV disponiveis
nos aeroportos do pais. Ndo se pode deixar de ter presente a absoluta necessidade da concretizagdo de
uma aproximagdo por instrumentos para a pista 09 no Pico e dos efeitos disruptivos causados peia sua
nao existéncia.

Como nota final, refira-se que a [nnovation and Networks Executive Agency (INEA) tem historial de
comparticipacdo em projetos inovadores Europeus na area dos transportes, tendo o projeto de
implementacdo do RNP (AR) na SATA Internacional —Azores Airlines beneficiado de fundos de apoio.
Sugere-se a averigwacdo da existéncia de possiveis calls em que se possa enquadrar o projeto.
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Conclusdes:

O aumento da pista em 700 metros, sé por si, ndo garante a operacionalidade sem limitacdes do
aeroporto do Pico. Existem outros condicionalismos para a certificacdo desse aumento que obrigardo a
avaliacOes de risco de forma a apresentar medidas de mitigacdo e argumentos que possam justificar e
viahilizar a aprovacido pela Autoridade dos desvios existentes, sob pena de ndo ser viabilizado o aumento
da pista nas condigbes propostas. Referimo-nos nomeadamente a manutengdo de uma “strip” com
apenas 150 metros de largura, a distancia do caminho de circulacio ao eixo da pista e aos obstaculos
devido a elevagdo do terreno a oeste da pista. Assim, a Autoridade deve ser incluida o mais cedo possivel
na definicdo do que € passivel de ser aceite como condigio especial no ambito do projeto de ampliacdo e

do que terd de ser alterado para cumprimento integral das especificagdes de certifica¢do.

Acresce que o aumento da pista implica investimentos acessorios em equipamentos essenciais para a
navegagao aérea, cOmo sejam a renovacdo de todo o sistema de iluminagdo de pista, incluindo melhorias
na iluminacdo de obstaculos da envolvente do aerddromo, relocalizagdo de ajudas radio ou a sua
substituicdo por aproximacdes de navegacdo autdnoma e adaptagdo dos sistemas integrados de
observagdo meteorolégica.

A substituicdo das ajudas radio por aproximacdes de navegacdo autdnoma serd a opgdo que permitira
aproximagoes de precisdo a ambas as pistas, melhorando a operacionalidade e dando resposta aos
requisitos EASA sobre a implementacgo de aproximacgdes de precisdo e de ndo precisdo com recurso a
GPS {RNP/GLS) até 2024.

Salvaguardados todos estes aspetos ligados a infraestrutura aeroportudria, podemos dizer que existe a
possibilidade desta obra de ampliagdo da pista poder vir a permitir a operagdo das aeronaves da SATA
Internacional — Azores Airlines no Aeroporto do Pico, sem limitacdes de performance, o que se traduzird
em aumento da capacidade de payload e de alcance dos avides utilizados. No que respeita as condicdes
operacionais, € de esperar que os constrangimentos ligados as condigdes meteoroldgicas ndo sofram
melhorias, pois os padroes de turbuléncia, vento e nebulosidade deverao manter-se, continuando as
aeronaves a ser expostas aos mesmos fendmenos existentes com as atuais dimensdes de pista e, como
tal, aslimitagtes de vento deverao manter-se, com eventual necessidade de rever os limites para a pista
09. A este respeito, torna-se imperativo concretizar uma aproximacgdo por instrumentos para a pista 09.

Quanto 3 operagdo da SATA Air Acores, o aumento de pista ndo se traduz em ganhos de eficiéncia
comercial na operagdo no interior da Regido Auténoma dos Acores. Do ponto de vista da melhoria das
condi¢bes operacionais, € também de primordial importdncia munir a pista 09 de uma aproximacdo de
precisio.
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ANEXO |

Anilise de Performance e Operacional da pista do Aeroporto do Pico com uma amplia¢do de 700
metros

De acordo com ¢ parecer solicitado & DOV da SATA Internacional - Azores Alrlines, foi efetuada uma
analise de performance e operacional para 3 tipos de aeronave: A320 CEO, A320 NEO e A321 NEO.

Consideracdes

Esta analise foi elaborada segundo a proposta de aumento de pista em 700 metros para Oeste,
considerando assim as novas caracteristicas para a pista 27, pista mais penalizante de operacdo a
descolagem:

TORA — 2295 metros

TODA — 2445 metros

ASDA — 2295 metros

LDA - 2145 metros

Notua: Foi considerada uma RESA de 150 metros em cada uma das Pistas.

Para definicdo de condicdes exteriores com efeito significativo na performance dos avibes, foi definido,
com base no histérico disponivel para a llha do Pico, um dia padrdo de estudo com as seguintes
caracteristicas:

e Temperatura 22°C

e Press3odoar 1013 Hpa

¢ Chuva (Pista Molhada)

e Vento predominante de Oeste
Na avaliacdo efetuada verificou-se que o dia tipico mais penalizante para este Aeroporto se encontra no
verdo, com probabilidade superior a 50% de chuva.

Foi considerada a performance das seguintes aeronaves:
* A320CEOQ
* A320NEO
+ A321NEO

Introducdo

O Aeroporto do Pico é servido por duas pistas: 09 e 27. Neste aeroporto a pista mais limitativa para

aterragem € a pista 09 devido a sua distdncia atual de aterragem ser inferior a disponivel para a 27
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{(aproximadamente menos 75 metros) e pelo facto de ter um slope negativo (-0,17%). Relativamente a

descolagem, a pista mais limitativa é a pista 27. Esta € mais limitativa porque no seu eixo de descolagem
(enfiamento} encontram-se atualmente catalogados 12 obsticulos que estio inseridos na drea de
descolagem do avido. Pela sua presenca, o avido tera de ultrapassar 0os mesmos com uma margem de
seguranga definida por lei, o que obriga a que o seu angulo de subida (gradiente) tenha de ser superior
ao requerido numa area livre de obstaculos. Os obstaculos catalogados nesta zona sdo essencialmente
arvores {as mais proeminentes), facilmente removiveis. No entanto, esta area, na realidade, encontra-se
numa zona elevada comparativamente a pista, o que faz com o desnivel atinga em alguns pontos os 50
metros, fazendo com gue seja este o valor a transpor na subida por parte da aeronave, constituindo a
elevacdo no enfiamento da pista o fator de maior adversidade. Relativamente a pista 09 a mesma ndo
apresenta nenhum obstacuio na sua area de descolagem, o que beneficia a performance de descolagem
do avido.

Avaliacdo de Performance

Aterragem

Relativamente a aterragem, quer em situacdes de despacho {antes do voo} quer em situacdo de avaliagdo
em voo {requisitos legais diferentes), com o incremento da pista para uma distancia de aterragem de 2195
metros, nenhum dos avides da frota da Azores Airlines (incluido no futuro o A320 NEO) apresenta
qualquer tipo de limitagdo de performance a aterragem, situagdo que comparativamente ao cenario atual
de despacho para pista molhada beneficia em aproximadamente 3.000 kg a sua capacidade de carga,
passando os limites a ser os estruturais de cada avido.

Descolagem

Tendo em conta as carateristicas de terreno atuais, verifica-se que, ao introduzir um aumento de pista,
existe uma melhoria de performance pelo aumento em comprimento, no entanto, e tendo em conta que
este aumento é efetuado para Oeste, na pratica esta ficara mais préxima dos obstaculos atuais, fazendo
com que o angulo necessario para transpor os mesmos obstaculos, de acordo com os requisitos definidos
na lei, seja forcosamente superior, situacdo que penaliza a capacidade do aviio em termos de
performance (figura 1). Assim, tendo em conta a combinacdo destes efeitos (aumento de pista e
proximidade de obstaculos), verifica-se um aumento na performance dos nossos avides de
aproximadamente 2000kg no A320 CEO e 2400kg no A320 NEO. No caso do A321 NEQ, que com a pista
atual ndo ali opera, passara a ser possivel, mas com uma limitagdo de peso a descolagem
aproximadamente 11000kg abaixo do seu peso maximo estrutural. Estes aumentos de peso ndo sdo de
grande expressdo essencialmente devido a penalizagdo causada pela necessidade de aumento do angulo

de subida {gradiente).
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Figura 1

De forma a garantir uma melhor performance das aeronaves com o aumento de pista proposto, serd
muito importante avaliar a questdo dos obstaculos circundantes e possiveis opg¢des de minimizar o seu
impacto, pois a proximidade dos mesmos criara constrangimentos na performance dos aviées. Uma das
estratégias utilizadas na performance de descolagem é a ado¢do de procedimentos de volta imediata apds
a descolagem em caso de falha de motor, de modo a alterar o sector de descolagem para uma zona livre
de obstaculos, sendo este procedimento utilizado, por exemplo, na descolagem do Funchal. No caso do
Pico, para a descolagem na pista 27, aparentemente a possivel solugio seria a criacdo de um
procedimento de volta para a direita, de modo a evitar os obstaculos na zona elevada em frente (figura
2). Foi efetuada uma simulagdo com base neste procedimento e foi retirada do célculo de performance a
existéncia de quaisquer obstdculos, situacdo que ndo poderemos confirmar, pois apenas apds
levantamento topografico sera possivel validar a existéncia de algum obstaculo nesta zona.

Assumindo em hipdtese a possibilidade da ndo existéncia de obstaculos, considerando o relevo baixo da
zona, a performance dos avides melhoraria substancialmente, apesar do decremento de performance
resultante da volta do avido. Neste caso, 0 A320 CEC e A320 NEO j& poderiam operar sem fimita¢bes e o
A321 NEO operaria com valores de aproximadamente 2 a 3 toneladas abaixo do seu maximo estrutural,
o que indica, a nivel de performance, uma operagdo praticamente sem limita¢des.
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Figura 2

Ressalva-se que estas andlises carecem de estudos mais pormenorizados e de maior detalhe,
nomeadamente na questdo de levantamento de obstdculos e areas circundantes do aeroporto. As
avaliacbes efetuadas foram realizadas com uso nas ferramentas disponiveis na empresa, a nivel de
software e manuais, ndo tendo sido efetuadas por especialistas em analise de performance, algo que se
recomenda na prossecu¢do do estudo.

Conclusdes

Performance

Embora sejam registados beneficios com o aumento do tamanho da pista, estes, em nosso ver, seréo
minimizados pelo efeito de aproximagdo da pista aos obstaculos existentes na drea de descolagem da
pista 27, conforme acima referido. Embora a solugdo apresentada de um possivel procedimento com volia
possa eventualmente servir para evitar esta penalizagdo, esta deverd ser devidamente validada
nomeadamente com o levantamento de obstdculos na drea. Sugerimos que, nas analises a realizagdo
desta obra, se tenha em conta que a existéncia destes obstaculos seré uma limitacdo considerave!
operacdo das aeronaves.

Outra possivel solugdo para modificar a zona de descolagem do avido, seria a de considerar a rotagdo do
eixo da pista 27 para a direita entre 10 a 20°. Esta op¢do, embora seja possivel, traria em nossa avaliacdo
problemas na aproximacdo e aterragem na pista 27 pois a mesma seria efetuada mais préxima do relevo
do Pico, estando as aeronaves muito mais expostas aos fendmenos ocorridos nesta aproximagdo devido
aos ventos cruzados.

Operacionalidade
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Relativamente a possivel methoria da operacionalidade deste Aeroporto com o incremento de 700 metros

de pista, é nossa opinido que, embora se considere que na aterragem haja um ganho de manobrabilidade
relativamente a distancia de paragem do avido, o grande fator limitativo na operagdo se mantera
inalteravel e que se prende com os fendmenos de turbuléncia - cisalhamento do vento e movimentos de
afundamento causados pelos ventos cruzados do quadrante Sul. Neste particuiar, e tendo em conta a
localizagdo da pista, prevé-se que os limites de vento para a operagdo se mantenham inalterados para a
operacao na Pista 27, devendo ser feita nova avaliagao para a pista 09, embora n3o se prevejam meihorias
neste sentido.

Quanto a aterragem na pista 09, atualmente, devido a elevacdo mencionada no eixo da pista, a mesma
provoca algumas ilusdes de otica aos pilotos, dando uma sensacdo de estarem muito baixos
comparativamente a pista. Teme-se que este fenédmeno seja acentuado com a extensdo da pista, sendo
altamente recomendado que seja criada uma aproximacgdo por instrumentos (RNP), por forma a validar a
posicdo da aeronave relativamente ao terreno, quer no plano lateral quer no plano vertical, com os
inerentes beneficios obtidos pela criacdo de pontos de decisdo mais baixos.

Ainda sobre a aproximagdo na pista 09 sugere-se que seja devidamente avaliada a separagdo aos
obstaculos (relevo) visando a valida¢do de uma aproximagdo com um angulo normal de 3°. Como se pode
verificar na figura 3, a distancia horizontal entre o ponto mais elevado do relevo (assumindo que se
removeram os obstdculos} é de aproximadamente 1000 metros até a nova cabeceira da pista 09,
assumindo-se mais 450 metros até ao ponto de tocar (TDZ) que se encontra a 33,5 metros de altura.
Mantendo um angulo de descida de 3° (padrdo em aviagdo comercial), neste cado, o avido descerd 75
metros, 0 que comparado quota do relevo (41,5 metros), apresenta uma margem de 33,5 metros,
devendo, no entanto, ser validado em estudo apropriado.
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Figura 3
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