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PARECER DO GRUPO AEROPORTO DO PICO (GAPix)

Relativo a Proposta de Decreto Legislativo Regional n.° 37/XIll/2.2 (GRA) — Orgcamento da
Regidao Auténoma dos Acores para 2026

No ambito do processo de apreciacdo publica da Proposta de Orcamento da Regido
Autonoma dos Acgores para 2026, vem o subscritor apresentar a seguinte contribuicio,
centrada na necessidade urgente de avancar com a ampliacao da pista do Aeroporto da
ilha do Pico.

1. Auséncia de dotagao or¢camental para a ampliagao da pista do Aeroporto do Pico

A proposta de Orgamento para 2026 ndo contempla qualquer referéncia, verba ou
compromisso financeiro relativo a ampliagdo da pista do Aeroporto do Pico, apesar de
declaragdes publicas da Secretaria Regional dos Turismo, Mobilidade e Infraestruturas, a 7 de
Novembro de 2025, anteriormente proferidas em audigdo sobre Propostas do Plano Regional
Anual e do Orgamento da Regido para 2026, indicando "a continuidade do desenvolvimento do
projecto de ampliagdo da pista do aeroporto do Pico”, obra no planeamento e na execugéo
estratégica do setor.

Tal omissdo representa uma incoeréncia politica grave e sinaliza a auséncia de
prioridade atribuida a uma infraestrutura cuja necessidade tem sido amplamente reconhecida
por especialistas, operadores aéreos, entidades locais e sucessivos estudos técnicos. Alias, o
Aeroporto do Pico é uma gateway dos Agores, a maior infraestrutura aeroportuaria totalmente
regional, cujos beneficios contribuem para todos os agorianos, bem como os prejuizos acabam,
direta ou indiretamente, a ter de ser assumidos pela Regiao.

2. Necessidade urgente da obra
A pista atual do Aeroporto do Pico apresenta limitagbes operacionais que afetam
diretamente:

A capacidade de operacao, sem restricoes, sobretudo de aeronaves de médio-curso;
A fiabilidade e competitividade das ligagdes com o exterior da Regiao;

A competitividade econdmica e turistica da ilha do Pico;

A mobilidade dos residentes, emigrantes e visitantes.

A auséncia de capacidade plena resulta frequentemente em cancelamentos,
irregularidades e restrigbes de carga, que acarretam prejuizos operacionais para a
transportadora aérea, para a infraestrutura aeroportuaria e para a economia da ilha.

E incompreensivel que uma obra considerada tecnicamente viavel e operacionalmente
necessaria continue sem calendario, sem dotacado e sem decisao politica definitiva.

3. Estudo prévio

Os dados presentes no estudo prévio comprovam que a ampliagdo da pista do
Aeroporto do Pico para Oeste em 690 metros é possivel, com comprovaveis beneficios para a
sua operacionalidade e sem necessidade de rotacido do eixo da pista.
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Em termos de pormenor, de entre os varios cenarios de ampliagdo considerados no
estudo prévio, a escolha acertada do GAPix recai no cenario c-i), que contempla um
alongamento de 690 metros para Oeste, com subida da cabeceira de descolagem até a
cota 40,0 metros (aumento do declive final da pista com elevacao da cabeceira em 2,5 metros)
e corte de arvores - tabela 39. Esta é a solugdo que traz mais vantagens, sem onerar
demasiado o custo final.

O valor da estimativa de custo para ampliagdo da pista em 690 metros (cenario c-i)) é
de 24 milhdes de Euros (24,014,600.00 €). Deste modo o valor de investimento feito pela
regido é de apenas 3,6 milhdes de euros com financiamento comunitario a 85% que ja esta
previsto no plano operacional 2030.

Analise completa aqui:
https://drive.google.com/file/d/1sgKhYs1Ex79NIlamSXFeQorNgoTPNiQtC/view?usp=sharing

4. Conexao com o Plano Operacional de Transportes 2021-2030 — prazo limite 2027
O Plano Operacional de Transportes 2021-2030 da Regido Autbnoma dos Acgores
estabelece como horizonte de execugao o ano de 2027. Considerando que:

e A ampliacdo da pista do Pico consta como necessidade sinalizada no planeamento
setorial;

e A obra exige procedimentos complexos, incluindo faseamento técnico, avaliagdo
ambiental, projeto de execucgdo e contratacéo publica;

e Qualquer atraso adicional comprometera a possibilidade de incluir a obra no ciclo de
investimentos antes do termo do Plano;

Investimentos previstos para o Setor Aéreo (2021-2030)

Investimentos Fontes de Financiamento Anos de investimento
llhas dos RAA/Recei
Descrigio Montante p 2 35 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
comunitérios Préprias

Empreitada de Ampliagdo e Requalificagdo da Pista 30000 000,00 € 25500 000,00€ 4 500 000,00 €

Empreitada de Remodelagdo da envolvente de chapa
metalica da Aerogare

Empreitada de Remarcagio da Sinalizagdo Horizontal 200 000,00 € 170 000,00 € 30 000,00 €

1200 000,00 £ 1020 000,00 € 180 000,00 €

Empreitada de Construgdo de uma Nova Vedagdo

Periférica (inclui vedagio NOB) 563 000,00 € 478 550,00 € 84 450,00 €
Pico Empreitada de Remodelagdo do SSLCI 500 000,00 € 425 000,00€ 75 000,00 €

Aquisicao de Viaturas de Combate a Incéndios 850 000,00 € 722 500,00 € 127 500,00 €

Aguisicdo de R.X. de carga dual-view 300 000,00 € 255000,00€ 45 000,00 €

Aquisicio de Viatura Rescue para Equipamento de 300 000,00 € 255 000,00 € 45 000,00 €

Desencarceramento

Agquisicdo de Viatura Follow-Me Elétrica 35 000,00 € - 35 000,00 €

Sub?.ltulgao qDS Sensores de Meteorologia e Upgrade 250 000,00 € _ 250000,00 €

do Sistema Existente

Substituicao do ILS-DME 1 500 000,00 € 1275 000,00 € 225 000,00 €

;:Dstltulgao de Equipamentos de Comunicagdo Terra- 15 000,00 € 12 750,00 € 225000 ¢

Empreitada de Ampliagio do Pargue de

P : b A 400 000,00 € = 400 000,00 €

Estacionamento das Viaturas

Agquisicdo de Varredora Elétrica (carro grande) 120 000,00 € - 120 000,00 €

Aquisicao de um Sistema de Afastamento de Aves 25 000,00 £ - 25 000,00 £

Fornecimento e montagem de AVAC na Aerogare 1115500,00 € 948 175,00 € 167 325,00 €

Estimativa de Custos anuais de manutengao 140 000,00 € - 140 000,00 €

Sub-total doi i o, incluindo tencdo  37513500,00€ 3106197500€  6451525,00€

Torna-se imperativo que o Orgamento de 2026 preveja, pelo menos, o inicio das fases
de projeto, garantindo que a empreitada possa ser langada dentro do prazo estrutural definido

PARECER GRUPO AEROPORTO DO PICO (GAPix) 20 de Novembro de 2025


https://drive.google.com/file/d/1sqKhYs1Fx79NIamSXFe0orNqoTPNiQtC/view?usp=sharing

pelo Plano Operacional de Transportes para os Agores para o periodo de 2021-2030 (Relatério
Fase Il), estao definidos varios investimentos que este referiu no Aeroporto do Pico totalizando
um total de 37.513.500€ (sendo 31.061.975 fundos comunitarios) que mostramos na tabela,
sendo que 30.000.000€ (sendo 25.500.000 fundos comunitario), destinam-se em exclusivo para
a empreitada de ampliacao e requalificagdo da pista do Pico.

5. Pedido de alteragdo a Proposta de Orgamento 2026
Face ao exposto, recomenda-se que a ALRAA e o Governo Regional procedam a:

1. Inscricao no Or¢camento de 2026 da verba destinada ao projeto de execugao da
ampliacao da pista do Aeroporto do Pico, incluindo estudos finais, procedimentos
ambientais e preparagao de concurso;

Adicionalmente, deve ser assumido publicamente um calendario vinculativo,
garantindo que a obra seja langada dentro do prazo limite de 2027.

Caso esta proposta de alteracdo nao seja acolhida, deve ser apresentada uma
justificacao da auséncia desta obra estratégica no documento orcamental, em respeito

pela transparéncia, previsibilidade e confiangca das populagdes.

6. Consideracgao final

A ampliagdo da pista do Aeroporto do Pico ndo é apenas uma aspiracao local: € uma
necessidade técnica comprovada, um requisito para a seguranga e fiabilidade operacional, um
motor para o desenvolvimento econdmico e um imperativo de coesao territorial.

A omissao da obra no Orgamento de 2026 compromete ndo apenas o futuro da ilha,
mas também a credibilidade do plano regional.

Urge corrigir esta lacuna enquanto ha tempo para garantir que a Regido cumpre os
prazos e metas que ela prdpria estabeleceu.

GRUPO AEROPORTO DO PICO (GAPix)

https://lwww.facebook.com/groups/aeroportodopico
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GRUPO AEROPORTO DO PICO (GAPix)
Analise do Estudo Prévio para a ampliacao da pista do Pico
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O GAPix analisou todo o conteudo do estudo prévio para ampliacdo da pista do
Aeroporto do Pico, tornado publico em Agosto de 2024 (
http://base.alra.pt:82/Doc_Rea/XllIrequeresp87.pdf) e ndo apenas as suas conclusdes. Este
estudo prévio caracteriza-se pelo seu elevado teor técnico que requer uma analise atenta e
considerando os varios cenarios, ndo sendo de facil leitura e interpretacdo para qualquer
pessoa.

As conclusdes apresentadas, com as quais ndo concordamos, baseiam-se no objetivo
de ter uma pista para operagcado sem limitagdes para todas as aeronaves analisadas, sendo
identificadas limitagcdes na descolagem de aeronaves da pista 27 (sentido Séo
Roque-Madalena). No entanto, ndo se referem as possiveis mitigacdes para essa questao e
nem se mencionam as diferentes vantagens que a ampliacao traz, identificadas ao longo de
todo o estudo.

Tendo este estudo prévio sido tornado publico, ndo se compreende as conclusdes de
que ampliar é pior do que manter a dimensao da pista atual, devido a obstaculos. O Governo
dos Acores por e simplesmente acatou as recomendacgdes das conclusdes do estudo prévio, de
duas paginas nos comentarios constantes do ponto 9.2 (volume 2) paginas 88 e 89, sem ir ao
cerne da questdo e analisar minuciosamente todo o conteudo, quando existem quadros
qualificados no seio da Secretaria Regional do Turismo, Mobilidade e Infraestruturas (SRTMI)
para o fazer.

Apesar do GAPix discordar das conclusbées do estudo prévio, o conteudo detalhado do
estudo prévio da a resposta de forma clara em relagado a solugao tecnicamente acertada para
ampliagdo. Sem entrar em extensos pormenores técnicos, verifica-se o seguinte no que diz
respeito a ampliacdo da pista em 690 metros no sentido Oeste (lado da Madalena) [cf. pag. 84]:

“Conforme se conclui dos estudos de performance, o _alongamento melhora a
descolagem para todos os modelos de avido. As tabelas que resultam do estudo de
performance (veja-se o capitulo correspondente, nomeadamente as tabelas 33 a 40)
quantificam essa melhoria em PMTOW. Um PMTOW mais préximo do MTOW aumenta a
potencial rentabilidade operacional do aviéo.

Com a extensdo da pista, a aproximacdo e a aterragem, que estdo menos
condicionadas, também melhoram e deixam de ter restricbes (ou deixam quase, pelo menos
teoricamente). Atualmente, estas operagbes estdo limitadas, sobretudo com a pista molhada,
por causa dos ventos, porque é dificil tocar no chdo no sitio certo e o que resta de pista é

escasso. Por isso, o0 alongamento da margem para permitir a aproximacéo e a aterragem em

condicbes mais dificeis.

Dito por outras palavras, o estudo prévio demonstra que a ampliagao nao apenas
melhora as descolagens e aterragens, mas também ira permitir reduzir cancelamentos e
irregularidades que atualmente se verificam, aumentando assim a operacionalidade da
pista, e isso corresponde, acima de tudo, ao grande desiderato desta obra. Além disso, a
ampliagdo passaria a permitir a operagdo de aeronaves que agora ndo podem operar no
aeroporto do Pico, como seja os A321neo da SATA-Azores Airlines ou o B737-800 que a TUI
operou nos voos da Holanda ao Pico, mas que desistiu devido a inoperacionalidade da pista.




Em termos de pormenor, de entre os varios cenarios de ampliagdo considerados no
estudo prévio, a escolha acertada do GAPix recai no cenario c-i), que contempla um
alongamento de 690 metros para Oeste, com subida da cabeceira de descolagem até a
cota 40,0 metros (aumento do declive final da pista com elevagdo da cabeceira em 2,5 metros)
e corte de arvores - tabela 39. No nosso entendimento, esta é a solugdo que traz mais
vantagens, sem onerar demasiado o custo final.

A figura 2 mostra as dimensdes atuais da pista e da pista ampliada em 690 metros. O
LDA corresponde a distancia disponivel de aterragem e o TORA corresponde a distancia
disponivel para a descolagem, quer na pista 09, quer na 27.
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Note-se que o valor de TORA previsto de 2345m ja de si limita o peso maximo a
descolagem para algumas das aeronaves consideradas. Por exemplo, estas limitagdes de
TORA existem atualmente no aeroporto de Ponta Delgada para o A321neo e B737-800.

Tabela 26 PMTOW [tonsladas) conforma
o conprimento da TOHRA

TORA NAD
TORA (M) 1745 2345 restritive
A-I'..’:'U-g.'] i gllllﬁ m
ASHI2EE f5,1 T4 2365 m

A321-271 72,1 B2 2570 m
AJ21-231 T20 BAD 26035 m

BvaT-800 643 75,1 2600 m

Em relac&o a aterragem, a tabela 24 mostra os valores maximos de distancia de
aterragem (LDA) para cada aeronave, quer na pista 09, quer na 27, depois da extensao. [cf.
pag. 62]: Verifica-se que com a extensdo da pista em 690m, mesmo considerando a margem de
15% incluida na coluna 24, nenhuma aeronave é limitada pela LDA. Sendo inclusivamente
possivel um deslocamento de soleira de cerca de 240 m, ficando com LDA (cerca de 2100 m)
suficiente para a generalidade dos aviées.

Este deslocamento € uma forma de mitigar os obstaculos presentes e implica uma
ladeira livre de obstaculos de 3.3 por cento. Deslocar a soleira é apenas desenhar no pavimento
o ‘piano’ 200 metros para dentro da mesma. Essa distancia permite que a superficie de
aterragem comece ligeiramente mais longe dos obstaculos, o que faz com que a ladeira livre
figue com uma inclinacdo menor, neste caso o objetivo € manter uma ladeira standard de
aproximacao. Ou seja, embora a EASA permita ladeiras de aproximacao até 3.5 graus, nestes
casos sem implicar restricdes adicionais as tripulagdes, manter a de trés graus cumpre com o
pedido do parecer dos pilotos e € mais um ponto standard que se garante.



A tabela 25 corresponde a uma simulagcdo para o pior cenario possivel, com pista
molhada, e com peso maximo.
Note-se que atualmente o A320 opera com restricbes com peso maximo a aterragem (LDA),
em dias de chuva, quer na 09 (1580 m) e na 27 (1655 m).

Tal=la #: Disthncias de aterragem ssgundo o EURGCONTROL  Tabela 25 Distincias de aterragem

Acronave  LDA LDAxL LG Apronave LI FLD LW

AS1Y L0 m 1553 m A320 1503 m 1832m 64,5 ton
Hﬁ :g;_'g-'" tc‘;'a n AJ20N  1T42m 204 m 755 ton
T n o A3 1682 m 1818 m 66,3 ton

MAER0M LEA) m 1355 m P T e
AZ2IN 1250 m F17% m AN 1671 em 121 m 77,3 Lo

BTIT-E00 1600 m 1840 = BIET-800 180 m Z1053m 663 ton

Relativamente a descolagem é necessario ter em conta que o valor de 2.435 m de
TORA limita algumas das aeronaves como referido atras. A tabela 39, mostra os valores
maximos de descolagem de cada tipo de aeronave para a pista 27, para o pior cenario possivel,
com pista molhada (com obstaculos). De realgar que no caso da descolagem da pista 09 os
valores maximos rondam os 100% de capacidade maxima pela inexisténcia de obstaculos,
estando limitado somente pela dimensao da TORA.

Tabela 3% Estudo de performance de diferentes avioes para o cendrio
¢=i) — extensio de 690 m para Oeste com cabeceira Oeste & cota 40,0 m,
com pista molhada, cortando algumas arvores

MTOW PMTOW Perda
(ton) (ton) (ton)
A320 CEO [FLAPS3] T35 TIE:03 920 - 93% 54— 5.9
A0 NEO [FLAP2] T35 TR3+38 91% - 100% 0D - 70
A321 CEO [FLAP2] 890 T761x60 7o% - 883% 11.4 —23.4
A321 NEO [FLaAP2) 800 B0OX41 7T7T4H - 8% 14.9 - 23.1
BT37-800 [FLAPS TR0 T1,0%42 84% - 95% 3,5 — 12,3

Note-se que o A320 a descolar na pista 27 atualmente apresenta uma limitagéo de peso
maximo 66.2 toneladas, nas condigdes de estudo. Na pratica, os atuais A320 da SATA chegam
a conseguir descolar com mais de 70 toneladas. Este facto deriva de o estudo ter utilizado
como referéncia as piores condigdes meteoroldgicas passiveis de acontecerem no aeroporto.

Relativamente as questbes relacionadas com os obstaculos fisicos identificados e que
sdo a origem do estudo complementar da SRTMI, é importante clarificar que os obstaculos
apenas afetam um dos quatro movimentos possiveis no Aeroporto do Pico, designadamente na
descolagem da pista 27, ndo tendo impacto nos restantes movimentos (aterragem na 27,
aterragem na 09 e descolagem na 09).

Aterragem/Descolagem na Pista 09 (sentido Oeste-Este)



Aterragem/Descolagem na Pista 27 (sentido Este-Oeste)

Alids, o estudo prévio menciona, na pagina 86, que “[e]Jm termos praticos, depois da
extensdo, a_aproximacdo e aterragem ndo ficam condicionadas, salvo por medidas de
mitigacao faceis de adotar sem comprometer a seguranga nem o peso maximo a aterragem”.
Resta entdo analisar que impactos os obstaculos tém na descolagem da pista 27, onde a
questao pode ser subdividida:

e Se o vento for nulo ou fraco, entdo as aeronaves podem descolar da pista 09, que nao
tem obstaculos;

e Se o0 vento for mais forte (do quadrante Oeste), este tem impacto positivo na
sustentacdo das aeronaves, minorando de forma indireta o problema dos obstaculos,
como comprovado pelas figuras 28 e 29 do estudo prévio.
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Figura 20: Para o BT3T-800, a plsta 09 tem vantagem para venbo de Omte aid 1,2 pés a plsia
27 e vantagem para ventos mais fortes.

Ou seja, para além do corte de arvores e aumento do declive final da pista, os
obstaculos sdo minorados pelo efeito do vento, quer quando este esta presente, quer também
quando nao esta. Em todo o caso, o estudo prévio considerou o pior dia em termos
meteorologicos, isto é, pista molhada e sem vento. Mesmo que, por absurdo, se considere
que este dia ocorre em 50% do tempo (que sera certamente um exagero), isto significa que
nos restantes 50% o desempenho é sempre melhor do que o apresentado no estudo prévio.



Mas mesmo considerando o pior dia do ano., o estudo prévio demonstra como
existe uma aeronave que ficaria a operar a 100% com a ampliacdo (A320neo)! (Boeing

737-800 a 95%. A320ceo 93%).

Deste modo, o estudo complementar encomendado pela SRTMI, com vista a uma
rotacdo da pista em 5 graus, foi um gasto “estupido” (utilizando a expressdo do Sr. Presidente
do Governo Regional, ao se referir ao estudo da pista do Pico) e ndo faz qualquer sentido! Este
apenas surge em resposta as conclusdes do estudo prévio, que aponta as limitagdes na
descolagem de aeronaves da pista 27 acima descritas, e pretende averiguar a rotacédo em 5
graus da pista no sentido dos ponteiros do relégio de forma a resolver essas limitagbes. Esta
rotagdo ira piorar a operacionalidade da pista para os ventos de Sudoeste que se torna mais
cruzado, prejudicando as atuais aproximagdes a pista 27, aproximando-as de terreno e
turbuléncia, inviabilizando a utilizacdo das infraestruturas existentes, tais como iluminagao de
pista, radio-ajudas (ex. ILS), implicando a construgdo de consideravel pavimento novo e sendo
certamente uma solugdo muito mais dispendiosa.

O valor da estimativa de custo para ampliagéo da pista em 690 metros (cenario c-i)) é
de 24 milhdes de Euros (24,014,600.00 €), valor inferior ao inicialmente aventado (30 milhdes)
de acordo com o quadro resumo do estudo prévio. Deste modo o valor de investimento feito
pela regidao é de apenas 3,6 milhdes de euros com financiamento comunitario a 85% que ja
esta previsto no plano operacional 2030.

ELABORACAD DE ESTUDD PREVIO PARA A
AMPLIACAD DA PISTA DO AERODROMD DA ILHA DD PICD

QUADRD DE RESUMD DA ESTIMATIVA ORCAMENTAL

TOTAL 24 014 500.00 C

CAF, 0 ESTALETROD 00 D000 ©
CAP, 1 TRABALMOS PREPARATORIOS = TERSAPLENAGDNS L0 540 BP0 O
CAP, 3 |PAVIMENTACAD L0 391 &50.00 C
C&P, 3 DRENAGEH 5598 30000 C
CAP, 4 SINALTZACAD B13 TR000 C
CAPF, § SISTEMA DE INSTRUMENTACAD DE ATERRAGEM 250 G000 C
CaP, & ESTRUTURAS - PASSAGEM INFERIOR 1012 500,00 C

Ds dados presentes no estudo prévio comprovam gue a ampliacdo da pista do
Aeroporto do Pico para Oeste em 690 metros é possivel, com comprovaveis beneficios
para a sua operacionalidade e sem necessidade de rotacdo do eixo da pista.

=

Grupo Aeroporto do Pico (GAPix)
https://www.facebook.com/groups/aeroportodopico
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